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ELOSZO

Eme, a Német Demokratikus Koztarsasag népi tulajdont
képezd jarmiiiparabol szarmazo motoros jarmiivet,
melyhez ez a kezelési utasitas tartozik - tapasztalt mérno-
kok a technika legujabb alldsa szerint szerkesztették ¢és
dolgozodink a legjobb és legmegfelelobb anyag felhaszna-
lasaval, a legnagyobb gonddal készitették.
Célja, hogy tulajdonosanak és vezetdjének hivatasszerii
foglalkozasaban segitségére legyen és ezen tilmenden
szabad idejében neki 6romet szerezzen. Hogy ez lehetdveé
valjék, a jarmiinek megbizhatonak. és lizembiztosnak kell
lennie. A gyart6 vallalat igyekezett ennek minden eldfel-
tételét megteremteni s igy minden jarmiinek a megbizha-
tosaga €s élettartama, annak helyes kezelésétdl és gondo-
zasatdl fiigg. Kérdezze meg valaki egy miithelyben, hogy
miért allnak ott javitds céljabol a jarmiivek, a legtobb
esetben be lehet bizonyitani, hogy a javitast el lehetett
volna keriilni, vagy legaldbb is még hosszi idére elhalasz-
tani, ha az tizemeltetd jarmiivét a kezelési Utmutatasoknak
megfeleléen gondozta volna.
Minden egyes el6irds megtartasa az lizemeltetd sajat érde-
ke és kifizetddik a kis faradtsag, hogy az tizemi hasznélat
elétt megismerked;jiink ezekkel az eldirdsokkal. Kifizetd-
dik minden 6ra, amelyet apolésra forditanak s annak kés-
leltetése vagy elmulasztasa csak gépiink karara valik. Azt
sem szabad elfelejteni, hogy minden motoros jarmii érték
¢s népvagyon, amelyet lehetdleg sokd fenntartani nemcsak
személyi érdek, hanem nemzeti kotelesség is.

VEB Fahrzeug- und Geritewerk Simson Suhl
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1 Miiszaki adatok

1.1 Motor

Tipus

Rendszer

Loket

Furat

Hengerelt szama és
elhelyezése

Urtartalom

Stritési arany 7.2:1
Legnagyobb teljesitmény

Hités
Kenés
Olajpumpa
Olajsziird
Szelepelhelyezés
Vezérmiitengely meghajtas
Szelephézag (hideg
motornal)
szivoszelepnél
kipufogodszelepnél
Szelepvezérlés
szivoszelep nyit
szivoszelep zar
kipuffogoszclep nyit
kipufogoszelep zar
Porlaszto
toroknyilas Q)
fofavoka
iresjarati fuvoka

»Simson Sport”
négylitemi

64 mm.

68 mm.

egy henger, allo
247 em?®

14 LE 6300 perc fordulat
mellett

léghtités

korkeringéses nyomo
fogaskerékpumpa
szitaszovet és magnesdugd
fiiggd

fogaskerekes

0.1 mm
0.1 mm

40° felsd holtpont eldtt

80° also holtpont utan

S0” als6 holtpont eldtt
90° fels6 holtpont utan
BVF tiis porlasztdo N 261/1
25.5 mm.

105

40
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fuvokati

taallas

liresjarati csavar
beallitasa
gaztolattyl vajat
1égszlird atmérd
Gyujtas rendszere
magnes
Gyujtoégyertya
szikrakoz
megszakitokalapacs
nyitas

eldgyujtas szabalyozas
Gyujtas beallitasa
Gyujtasi idépont
utdgyujtasnal

Gyujtasi idépont
elégyujtasnal

Dugattyu alakja
dugattyu anyaga

tomitd gytiriik szama
olajateresztd gytiriik szama
Fotengely csapagyainak
szdma

rendszere
Hajtokarcsapagy
Tengelykapcsolo
Rendszer

Betétanyag
Nyomoérugdk szama

1.2 Tengelykapcsolo
Rendszer

Betétanyag
Nyomoérugdk szama:

12

270
IV. horony

3..,4 fordulat nyitva

36

110 mm

magnes ZS 3 tipusu gyujto

,Isolator” MC 10-14/240
0.4 mm

0.4 mm
6nmiikodoé regulatoros
28’ (fétengely szogben)

10° felsé holtpont elbtt (0.65
mm)

38’ fels6 holtpont elétt

8.8 mm)

hengerpalastos

konnyifém dugattya 6tvozet
2

1

3
magas valli golyoscsapagy
egysoros gorgds, kosarban

egytarcsas, szaraz kuplung
COSID felragasztva
3

egytarcsas szaraz kuplung
COSID felragasztva
3



1.2 Sebességvalto
Rendszer
Fokozatok szama

Kapcsolasi mod

Sebesség attételek

Uresjératjelzd
Erdatadas a motorbol

Hatso kerék meghajtas

fogaskerék meghajtas
4

labbal ¢és segédkapcsolas
kézkarral

1. sebesség 4.59:1

2. sebesség 2.88:1

3. sebesség 2.11:1

4. sebesség 1.65:1

a fényszordban
kozvetlen, rugalmas
kozbetéttel

csuklos tengellyel

1.4 Hatso6 kerék meghajtomii

Rendszere

Attétel a hatsokerék
meghajtasnal
szololizemnél
oldalkocsis hasznalatnal
1.5 Motorkerékparvaz
Vaz

Esokerék rugdzas
Hatsokerék rugdzas
Fékek rendszere
Labfek

Fékdob atmérd
Fékpofa szélesség

Klingenberg-Palloid
spiralfogazasu kapkerék
meghajtas

3.86:1
4.66:1

Hegesztett, zart acélcso-
vaz,

kettds als6 merevitéssel
Teleszkopvilla
Lengdvillas

BelsOpofas fekek
Hatsokerékre miikodo
180 mm

30 mm
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Fékpofa betétanyag
Kézifék
Fékdob atmérd
Fékpofa szélesség
Fékpofa betétanyag
Kerekek
Kerékabroncs mérete
Gumikdpeny
Gumikpeny mérete
1.6 Elektromos berendezés
Az amforas
Dinamo teljesitménye
meghajtas

szabalyozas

Akkumulator
fesziiltsége
teljesitménye
Biztositék

1.7
Motorkerékpar teljes hossza
Kormany szélessége
Motorkerékpar magassaga
Ulés kozépmagassag
Keréktengely tavolsag
Kormany allithatosag
Uranfutas
Fordulasi iv
Talajszint-tavolsag
Ulések szama

Onsuly iizemanyag nélkiil

14

Cosid fékbetét
Esokerékre mikodo
180 mm
30 mm
Cosid fékbetét
drotkiillos kerekek
2.15 BX18
drotbetétes
3.25-18"

IKA 6;'47'60 tipust dinamo

45/60 W

kozvetlen (forgérész a forgaty-
tyus tengelyen)

RSC 45/60 jelti fesziiltség sza-

balyozdval

6V 8A6

6V

8 Ao

8 A autovilagitasi biztositek

Fébb méretek és teljesitmények

2103 mm
640 mm
1000 mm
735 mm
1375 mm
63°
72.5 mm
3.5 méter
145 mm
kettds nyeregiilés

156 kg



Maximalis 0sszsuly 320kg

Hasznos terhelés 150 kg
Uzemanyag fogyasztasi

norma

szolohasznalatnal*) 3.7 1/100 km.
Egy tank lizemanyag-toltet kb. 350-400
km-re elegendd
Motorolaj fogyasztas 0.1 1/100 km
Fékut 12 m.

50 km/6 sebességnél
Legnagyobb sebesség  sz6logépnél oldalkocsival

1. sebesség 39 km/o6 32 km/6
2. sebesség 63 km,/6 51 km/6
3. sebesség 86 km,/6 70km//6
4. sebesség 110 km/6 90 km/6

1.8 Toltési adatok
Motor (motorolaj)

nyaron mindségi olaj 10°-12° ES50°C-nal
télen mindségi olaj 6°-8° E50°C-nal
olaj mennyisége
151

Sebességvaltd (motorolaj)
mindségi olaj 6°-8° E50°C-nal

olaj mennyisége 1.11
Héatsokerék meghajtéas
(motorolaj) mindségi olaj 6°-8° E50°C-nal
olaj mennyisége 0.12'1

*) a legnagyobb sebesség 2/3-nal sik, szaraz uton, szélcsendben, egyenletes
hajtas mellett 10°0 eltéréssel. A tényleges felhasznalas a terep, a sebesség
hajtasmodja, idéjaras az, ellensz¢l, az izemanyag oktanszama, a gya-
kori indulasok szerint a normalistol eltér.
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Elsé villa mindségi motorolaj
6°-8° E 50° C -nal

olaj mennyisége 0.075 1 villanként
Rugostag mindségi motorolaj 6°-8° E
50° C-nél
olaj mennyisége 0.06 1 ragos tagonként
Benzintank trtartalma 161
ebbdl tartalék 21
Gumiabroncs légnyomas szologépnél potutassal vagy
oldalkocsival
els6 keréken 1.8 atii 2 ati
hatso keréken 2 ati 2.2 atil

16



15
14
13
2
Nerp, (LE)
717
10 Bpp (9/LE0)
9 Q, (mkg) )
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1 sz.Abra. Motor-diagramm
2 Betr.-Anl. Simson-Sport, ungarisch 17
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2 Miiszaki leiras

2.1 Motor

2.101 Altalanos leiras

A ,,Simson Sport" eréforrasa egy allo egyhengeres motor,
250 cm3 ftrtartalommal. A motor négyiitemi €s percen-
kénti 6300 fordulatnal 14 16erd teljesitményt ad le.
Szerkesztése alapjat az utakon és terepen bevalt Simson
425 motor tobb éves tapasztalatai és a motorépités leg-
ujabb ismeretei képezik. Jollehet kiilsdleg nem tér el 1¢-
nyegesen a Simson 425 motortol, legfontosabb részei,
mint a forgattys tengely, henger, hengerfej, hajtokar,
olajszivattyq, stb. altalaban szembet{ind valtozast mu-tat-
nak.

2 s7. bra. Simson Sport motorblokk
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Motorja keresztbejard, vagyis forgattyls tengelye menet-
iranyban fekszik s harom tulméretezett golyos-csapaggyal
az alagltszerli motorhazba van dgyazva, amely ezen kiviil
magaba foglalja a golyoscsapagyas vezérmiitengelyt, meg-
hajto kerekeivel és a megnagyobbitott olajpumpat, meg-
hajtasaval. Mells6 oldala feldl csatlakozik hozzé az elekt-
romos héaz. Ez az aramfejlesztéshez és a gyujtashoz sziik-
séges fejlesztoket - dinamoét €és gyajtdomagnest - foglalja
magaba. Konnytifémbdl késziilt fedd védi ezeket az érzé-
keny részeket a szennyt6l és nedvességtol. Hatso felén
csatlakozik a motorhdzhoz egy kdnnyen miikodd, kis kap-
csolotava, kiilonleges négyfokozatu sebességvaltd. Az uj-
szerl, sziirkeontvény persellyel egybeontdtt konnytifém
henger ¢s a Simson 425 motorral szemben teljesen ujja
szerkésztett hengerfej &tmend htzdcsavarral van a motor-
hazzal 6sszekotve. A lapos tolattyus porlasztd 15° hajlas-
sal van a hengerfejhez erdsitve, igy, hogy a beeresztd csa-
torna majdnem egyenes vonalban vezet a robbanotérhez.
Mivel a feliil a bedramlési keresztmetszetet megnagyobbi-
tottuk, igen kedvezd aramlasi viszonyok alakulnak, ami
elénydsen hat ki a motor teljesitményére.

A kipufogdcsd egy hollandi anya segitségével van a hen-
gerfejhez erdsitve. Az 1j tipust szelephimba csapagyazat
konnyitett himbékkal és a tulipanszertien kiképzett szele-
pek a jol bevalt hajtliszeleprugokkal a motort rendkiviil
konnyen porgdveé teszik, ami egy sportmotorhoz éppen
sziikséges i1s. A motor megkivanja, hogy igy is kezeljék. A
motoros részére ez azt jelenti: a sebességeket teljesen ki-
hasznélni, az emelkedéseknél idejében visszakapcsolni.
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3. sz. dbra. A motor keresztmetszeti képe



4. sz. abra. A motor hosszmetszeti képe
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2.102 Motorhaz

A motorhaz konnylifém 6ntésii és erételjes falai vannak, a for-
gattyus tengely és vezérmiitengely elhelyezésére. Alsd része
olajtartalyként van kiképezve a sziikséges kendanyag készlet ré-
szére, ¢s az olajszivattyu itt van elhelyezve. Hut6bordas fedd
zarja le a hazat egy kdzbehelyezett tomitéssel, mely teljes
olajszivargas mentességet, biztosit. Az emlitett fedén levo
csavar a kendanyag leeresztésére szolgal. A csavar magnes
magvanak feladata, hogy a lehorzsolt fémszilankok, melyek
iizemkozben a kendanyagba jutnak, hozza tapadjanak. A motor-
haz felsO része simara mart és furataba a henger illeszkedik
be. Négy csavarfurataba vannak becsavarva a tdcsavarok, ame-
lyekhez a leszoritd anyak a hengerfejet, a hengert a motorhaz-
zal Osszefogjak. Két egymas mellett fekv furataban vannak a
szelepemeld perselyek, melyeket egy lemez biztosit. A mo-
torhaz baloldaldn van az olajtolté nyilas az olajnivo palcaval
¢s ott, ahol Osszeszerelt allapotban a lendkeréek forog, .van egy, a
gyujtas; a felsé holtpont megkeresésére és beallitasara szolga-
16 kémleldnyilas. Ezt egy gumidugd zarja el, viz - és por
behatolasanak meggatolasara. A sebességvaltos oldalon egy koz-
pontositd pereme van, mely a sebességvaltd tengely és a fofor-
gattyus tengely kdzpontos futdsat biztositja.

2.103 Forgattyus tengely hajtokarral
A. forgattyus tengely harom részbdl all; két kendtomegbdl és a for-
gattyticsapbol. A hajtokar csapagyazasaval el6bb a forgattyis csapra
van illesztve, majd a forgattyus tengely harom része hidraulikus présen
van 0sszenyomva. Szét és dsszeszerelését csak szakemberek tudjak meg-
felel6 kiilonleges berendezéssel elvégezni. A tiikrOsitett forgatty-

csapon futnak a hajtokar egysoros gorgdi, melyeket egy
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gorgdkosar vezet. Fontos, hogy a gérgdk egy hajtokaron
beliil egyforma atmérdjlick

O o

Iy
S

5 sz.fibra. Forgattyustengely és dugattyu

legyenek, ezért 0.001 mm-nyi toleranciaval. vannak ka-
libralva. A gorgdk a hajtokarban egy belepréselt csapagy
perselyben futnak, amely szintén igen finoman kidolgo-
zott feliileti. Természetesen a hajtokar gorgdinek, a
forgattyticsapnak és a hajtokarba illesztett futogytiriinek
(csapagypersely) edzettnek kell lennie. A hajtokar felsd
furata bronzpersellyel van ellatva. Harom furata van, me-
lyeken at az olaj a dugattyucsapszeghez jut és azt keni. A
forgattyutengelynek 6sszeszerelt allapotban kézpontosan
kell futnia. Ez Ggy ellendrizhetd konnyen, hogy a féten-
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gely végesapjait, két; csucs kozé fogjuk és mérdoraval a
rajuk illesztett, golyoscsapagyak kiilsé gytrliinek futasat
mérjiik. A forgattyus tengely pontos futdsa nincs mar biz-
tositva akkor, ha azt szerelésnél kalapaccsal, vagy mas
er6szakos modon illesztjiik a forgattyuhazba (motorhéaz-
ba), a szerelés csak kiilonleges behizo szerszammal vé-
gezhetd el. A forgattyus tengely harom magasvalli go-
lyoscsapaggyal van csapagyazva. A két forgattyucsapnak
kapszerti vége van, amely végekre van erdsitve a dinamo
forgorész, illetve a lendkerék. Mivel a forgattyutengely
egyik leger6sebben igénybevett része a motorkerékparnak,
azért mind a hajtokar, mind a két kendtomeg ¢€s a forgaty-
tyucsap kiilonleges mindségii acélbdl van kovacsolva,
hogy az anyagnak kedvezd szemcse finomsagot és kiilon-
leges szivossagot biztositsunk. Kiilondsen fontos, az olaj-
cserek eldirdsos, rendszeres végrehajtasa a forgattytten-
gely csapagyazasanak ¢élettartama nagymértékben fiigg a
vezetés modjatdl is, kiilondsen kedvezdtleniil befolyasolja
az, ha a jarmiivet alacsony fordulatszam mellett emelke-
dére erdszakoljuk fel. Emelkedéseknél ezért mindig idejé-
ben alacsonyabb sebességre, kell visszakapcsolni.

2.104 Dugattyu és dugattyucsapszeg

A dugatty kokillaba ontott, konnytifém 6tvozetbdl van.
Kiképzése boltozatos és ebben két zsebszerli mélyités
van, hogy a dugattyu felsd holtponti allasban helyet adja-
nak a nyitott szelepeknek. A dugattyt paldstjan harom ho-
rony van esztergalyozva, a két felsd a kompresszid-gytirii-
ket, az also egy olajateresztd gytirit vesz fel. Az also gyl-
i hornyéaban furatok vannak, hogy a hengerfalrdl a gytirii
altal lehuzott, olajat a dugattyt belsejébe juttassdk. A du-
gattyu kopenyében van ezen kiviil a borddkkal merevitett
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két csapszegszem, melyekben fekszik az edzett és csiszolt
dugattylicsapszeg. A csapszeget 'hosszanti eltolodas ellen
- amivel esetleg az lizem alatti oldalcsuszés a henger belsd
feliiletét megsérthetné - két, a dugattyi csapszeg szemé-
ben elhelyezett rugos gytiri biztositja.

A dugattyl lizemkozben az égési hdmérséklettdl felme-
legedve kitagul, igy tehat a melegedéssel szdmolva, a hi-
deg beépitésnél hosszu kisérleti tapasztalatokkal megalla-
pitott mértékli hézagolas sziikséges. Ez 0.05-0.07 mm-t
tesz ki atmérében. Mivel a dugattyt felmelegedése a fej-
ben a legnagyobb ¢és igy a tagulas is, a dugattytinak a hota-
gulds torvényszertiségénél fogva felfelé kuposnak kell
lennie. Dugattyiméret alatt a dugattya alsé részének at-
mérdje értendd. Ez a dugattyt fején feliil be van {itve.
Példa egybetartoz6 dugattya és henger-atmérdre: a normal
dugattyat 67.94 mm atmérdvel 67.99 - 68.01 mm atméro-
ju hengerbe szerelik be

2.105 Henger

A henger konnylifém o6tvozetbdl van, egy specidlis hen-
gerontvénybol késziilt betéttel (betéthiively-). kiilonlege-
sen nagyfeliiletli bordazat az égési meleg jO elvezetését
biztositja.

A hengernek alul vezetOhiivelye van, mely beszerelt alla-
potban a motorhdzba nyutlik bele. E kdzpontositas bizto-
sitja a hengernek a motorhdzban val6 helyes fekvését. A
két rész kozt olajallo papirtomités van, amely
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6 sz. abra. Henger a betéthiivellyel

Osszetartozo dugattya és hengerméretek

68.99 69.01 L. 68.94 | tulméretezett
68.49 68.51 11 68.44 | dugattyu

68.03 68.05 3 67.98 | normaltol eltérd
68.01 68.03 2 67.96 | dugattyu

67.99 68.01 1 67.94 | normal dugattyt
-tol -ig Jelzés

Henger Dugattytl
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a kifogéstalan tomitést biztositja. A henger fels6 oldalan a
henger betéthiivelynek kiallé pereme kdzpontositja a hen-
gerfejet €s Ovja a henger és hengerfej kozti tomitést, ne-
hogy az égési langok azt kozvetleniil érjék. Négy atmend
furata a henger és hengerfejnek a motorhazhoz valo erdsi-
tésére szolgal, két tovabbi csatorna szerii- furata van a két

a'd ‘dtméro jelezve

dadugattyd dtmerd
h v

]
hengerfurat

|

amérel Jjelzése

7 sz. abra. Dugattyt beépitési hézagolas vazlata
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nyomadrud részére €s egyben az olajnak a hengerfej szelep-
kamrajabol valod visszafolyasara. Az olajnak a hengerfej-
hez val6 vezetése egy kis furaton at torténik, mely az alu-
miniumdntés szélen van elhelyezve, nehogy a kendanyag
a hengertdl felmeleged;jék.

2.106 Hengerfej

A nagyobb hémegterhelésre valo tekintettel a Sport motor
hengerfejét kiilonlegesen nagy bordakkal lattak el. Ezek
derékszogl alakra vannak kiképezve.

Noha mindkét szelep burkolasa egy kozos zart szelep-
tokka van egyesitve, mégis megtartottuk a Simson 425

Bt

8 sz. abra. Hengerfej és henger
(az abran a gyujtogyertya mellett balra lathato a vezetdborda. mely a
menetkdzbeni 1égaramlast a merdlegesen allo hiitbordakra keresztbe
vezeti a hengerfej égdterére)
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hengerfejénél mar ismert és jol bevalt kereszthiitést, amit
azzal ériink el, hogy egy, a gyujtogyertya mogott fekvo
vezetdborda, tobb merdlegesen allo hiitébordaval egyiitt, a
légaramlést keresztbe vezeti a hengerfejen at. Ezzel egyut-
tal a gyqjtogyertya is hatasosabb hiitésben részesiil. A
gyujtogyertya behelyezésére (menet M 14X 1,25) a hen-
gerfej falaba beledntott menetes acélpersely szolgal. Ezzel
elkeriiljiik a sok mas motorkerékparnal eléfordulé ama
hatranyt, hogy a gyertya csavarmenete a hengerfej kony-
nylfém anyagat kimarja. A V alakban fliggéen

9 sz. abra. Nyitott szelephaz
elhelyezett szelepeknek hajtlirugdi vannak és tligdrgds
csapagyazasu himbdkkal miikkddnek. A himbdk két anya-
val vannak felerdsitve, ami kiilonosen konnyli szerelést
tesz lehet6vé.
A robbanotér gombszertien van kiképezve €s két, besajtolt
- kiilonleges 6ntvénybdl késziilt - szelepiilés gytirtije
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van. A szelepek vezetésére ugyancsak kiilonlegesen ontott
szelepvezetd hiivelyek szolgalnak. A szelepek eltérd 6tvo-
z¢&su anyagbol vannak, ezért nem szabad ket felcserélni.
A szivoszelep tulipanforméju, arai megkonnyiti az iizem-
anyag ¢és levegd keverék kedvezd bearamlasat.

10 sz. abra. Robbanotér ﬂyitott lszivéézeleppéi -
Sziikségesszerlien valamivel rovidebb a szelepvezetd hii-
vely, mert kiilénben a tulipan alakzat miatt litkzne. A za-
rofeliilete szeleptengelyhez képest 45°-u, kdszoriilt, s utd-
lag csiszolomasszéaval van tiikrositve. A szelepiilésnek a
kozépen kell 45°-osnak lennie, a zardfeliilet 1-1.5 mm
széles kell, hogy legyen. A porlasztonak a szivocsd csa-
torna oldaldhoz val6 erdsitésére két tdcsavar szolgal, a ki-
pufogdnyilasnal egy csonkon furatdba menet van vagva,
amire hollandi anyaval van a kipufogocso felerdsitve. Cél-
szerll becsavaras eldtt a meneteket enyhén
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grafittal bekenni; tovabba a kezdeti id6ben ezt az anyat
tobbszor okvetlen utana kell htizni.

2.107 Vezérles

A szivo- és kipufogdszelepek nyitasa a szelephimba, nyo-
morud, peremes szelepemeld hiively altal torténik a biity-
kos tengelyrol.

szelepemeldkar

csaphid

szelepemelorad

szelepemeld golyds-
csapagy

biitykostengely olajszivattyu hajtas
biityok

11 sz. dbra. A Simson Sport szelepvezérlése
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A biitykds tengely meghajtasat a forgattyus tengelyrdl két
ferdén fogazott homlokfogaskerék utjan kapja (0. n. ve-
zérmiikerék). A kisebbik kerék szilardan iil a forgat

A T
12 sz. abra. Vezérmiitengely meghajtas
(A fogaskerekek jelzéseinek egybe kell allniuk)

tyus tengely elsé csapjan, a nagy vezérmiikerék a biitykds
tengelyre van erdsitve, amely biitykos tengely a motorhaz-
ba van beszerelve, két magasvalla golyoscsapaggyal, A
vezérmiikerekek beszerelésénél arra kell iigyelni, hogy
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mindkét kerék Gsszejeldlése egybeessen, kiilonben a sze-
lepek vezérlése megvaltozik. A szelepek vezérlési idejét a
Sport motornal a vezérlési szog diagramm abrazolja. (13
sz. abra.)

13 sz. dbra. Vezérlési szogdiagram
A siillyesztésben kovacsolt biitykos tengely feliiletedzésii
és csiszolt, a két vezérlobiityok kozott egy csigafogazat
van, az olajszivattyl meghajtasara. Az tliregesre furt pere-
mes szelepemeld hiivelyek kemény 6ntésbol késziilnek és
acélvezetd perselyben csusznak. Ezek a motorhazba szi-
lardan be vannak sajtolva s egy biztositélemezzel a ten-
gelyiranyu elmozdulas ellen biztositva vannak.

3 Betr.-Anl. Simson - Sport, ungarisch
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A nyomorudak duraluminiumbol késziilnek. Ezek mind-
két végiikon acélsipkaval vannak ellatva, és a himba vala-
mint a peremes szelepemeld hiively golyos csészéibe il-
leszkednek. A hengerfejben fiiggd modon elhelyezett sze-
lepeknek u.n. hajtlirug6i vannak. Ezeknek a szokasos csa-
varrugokkal szemben az az eldnyiik, hogy joval magasabb
fordulatszdmot lehet veliik elérni. A motorban a szelepek
tokéletes zarasanak biztositasara bizonyos szelephézagnak
(szelepjaték) kell lennie, ezt idérdl idore ellendrizni kell
¢s sziikségszerlien utdna allitani.
2.108 Szelephézag beallitasa
A szelephézag a himba csavarvég és a szelepszarvég kozti
légrés. A szelephézag rendszeres ellendrzése minden
négylitemii motornal feltétleniil sziikséges, ha biztositani
akarjuk a motor maximalis teljesitményét és a zavartalan
uzemet.
Kiilondsen ) motorok bejaratasanal fontos a szelephézag
gyakori ellenérzése.
Tulsdgosan nagy szelephézag a motor szdméra nem kiva-
natos, til hangos jarasaban nyilvanul meg (szelepek kele-
pelése). Minél nagyobb a hézag anndl nagyobb lesz vezér-
1és kdzben a mozgast atado részek 16kés altali igénybeveé-
tele. A rés nagyobbodasaval azon kiviil csokken a motor
teljesitménye. Kicsiny légrés esetén eldfordulhat, hogy a
szelepek nem zarnak be teljesen. Ez esetben a szelepta-
nyér altal felvett hét a szelepiilés nem tudja elvezetni, a
szelep talhevill s mar rovid idei tulheviiléskor beégési
nyomok mutatkoznak a szelepen. A sport motor helyes
szelephézagai hideg motornal mérve

kipufogdszelepnél 0.1 mm

szivoszelepnél 0.1 mm
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14 sz. dbra. zelephéza"g ellenérzése

A szelephézag bedllitasahoz a ko6zos szelepkamra-fedél
leveendd, majd eltavolitjuk a gyajtogyertyat és a bertugo-
karral a motort lassan addig forgatjuk, mig a dugattyt fel-
s6 holtpontra nem keriil és mindkét szelep nem zar, azaz a
dugattyu a gyujtasi holtponton all. Ezutan egy 11 mm-es
kulccsal a nyomocsavar biztositd anyajat meglazitjuk és a
szelepszarvég és a nyomocsavar kozé egy, a kereskede-
lemben kaphat6 hézagmérd lemezt tesziink be, majd a
nyomocsavar becsavarasaval (8 mm-es kulccsal) a kivant
hézagot beallitjuk. A biztositd anya meghuzasa utan még
egyszer feltétlenlil megvizsgalandd, hogy a hézag nem
valtozott-e meg ¢s sziikség esetén még egyszer utdna alli-
tand6. Uj motoroknal a szelepjaték utana allitasat gyak-
rabban kell megismételni, mint azoknal, amelyek mar
hosszabb idd 6ta futnak.
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2.109 Motorkenés és felsokenés

A motornak tilnyomassal miikodd korkeringéses kenése
van. Az olajat a készlettartallya alakitott olajteknobol
vessziik, amelyben a fogaskerekes olajpumpa is el van he-
lyezve €s nyomovezetékeken at a hengerfejben levd him-
ba csapagyahoz és forgattyus tengelyhez vezetjiik. A tobbi
részt szord olajozassal kenjiik. A visszafolyd olaj az olaj-
tekndben gytilik 6ssze és innen kertil Ujra keringésbe.

A fogaskerék-olajpumpa egyszer- szerkezeténél fogva tel-
jesen hibatlanul dolgozik. Meghajtasat a vezérmii tengely-
0l egy csiga €s csigakeréken at kapja. Utobbi egy meg-
hajté tengelyre van erdsitve, melynek ellencsapagyat az
olajtolté melletti tdrdcsavar képezi. Ebbe a ,,Nicht 6ffnen"
: ,.nem kinyitni" figyelmeztetés van bele sajtolva. Ezt a
csavart a motor mitkodése alatt semmi szin alatt nem sza-
bad eltavolitani. Az olajpumpa egy tilnyomas szeleppel
van ellatva, melyet a gyar 2.5 atii -re allit be. Ezen nem
kell véltoztatni.

Az olajpumpa szivocsonkja el6tt egy lirii szita van, mely
tavol tartja a durvabb szennyezddést. Ezen kiviil az olajle-
eresztd csavarban egy magnes van elhelyezve, mely az
olajba kertilt fémszilankokat fogja fel. Az olajpumpa fel-
szivja az olajat az olajtekndbdl €s a motorhaz egy furatan
keresztiil a forgattyus tengely csapagyfedelén at tereldle-
mezre nyomja. Miel6tt az olaj a tereldbe ér, van egy gyen-
ge olajaram elagazas ¢és az egy furaton at a vezérmilkerék
fogaskoszorujara szor olajat, ugy, hogy a fogak oldalai fu-
taskozben kenddnek. A csapagyfedélben az olajdram meg
van osztva. Egy része a terel6lemezen at a kendanyag ré-
szére a forgattyus tengely iiregesre furt eliilsé csapjan ke-
resztiil, a lendtomeg ¢és a forgattyitengelycsapon at, a haj-
tokar-
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15 sz. 4bra. Olajtekn6 képe, alulrol ferdén nézve

csapagyba keriil. A csapagybol kifolyd olajat a centri-
fugdlis erd tovabbviszi €és szord olajozasként keni a du-
gattyucsapszeget, a dugattyl utjat és az Osszes részeket,
amelyek nem fekiiznek kozvetlen az olaj korforgas iranya-
ban.

A masodik olajaram a csapagyfedélbdl a motorhaz egy fu-
ratan at a henger felfekvo feliiletének mellsé részéhez jut.
Innen az olaj egy, a henger bordai kozt elvezetd, olajveze-
téken at a hengerfejbe és tovabb, a bal eliilsé leszorito
anyas csavaron at. a himbabak olajvezetékébe keriil. Miu-
tan a nyomas alatti olaj a himba tligdrgds csapagyait meg-
kente, oldalt kifolyik és a szelepemeld berendezés tobbi
cstszorészét keni meg. A szeleptok legmélyebb helyén
Osszegyllik és az ontdtt hornyokon at a két nyomorud fu-
rataba folyik.
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Tovéabbi utjan megkeni a radvégeket és az olajpumpa
meghajtast.

Ezek utan visszafolyik az olaj az olajtekndbe. A fel és le-
vezetd olajvezetékek tigy vannak elhelyezve, hogy az olaj
jo hutése biztositva legyen. Az olajteknd bdséges borda-
zata gondoskodik azon kiviil a koratjat tevd olaj kelld hii-
tésérdl, mieldtt az Gjabb korutjat folytatja. A motor olaj-
szlikséglete kb. 1.5 liter. Az olajkészlet elegendd, ha az
olajszint az olajellendérzo, két jelz6 vonasa kozt van. Cél-
szerli minden tankolasnal az olajallast ellendrizni. Kend-
anyag utantoltésénél ligyelni kell arra, hogy mindig azo-
nos mindségii olajat hasznaljunk, mert kiilonben komoly
csapagykarok szarmazhatnak.

A motor kenése és a kenési tervben (133 oldal) eldirt ke-
zelések a motor élettartamara dontd befolyassal vannak és
ezért a leggondosabban kell azokat végrehajtani. Semmi
koriilmények kozott sem ajanlatos takarékoskodni az olaj-
cserével. Kiilondsen az 10j, vagy general javitott motorok-
nal 250 km-ként kell cserélni az olajat. A cserét mindig
meleg motoron kell végrehajtani. A motor legmélyebb ré-
szén levld olajleeresztd csavart eltavolitjuk és kiemeljiik
az ellendrzOpalcat. Miutan az olaj teljesen kifolyt, - a ki-
folyas gyorsithatd, a berugokar segitségével - kozonséges
kereskedelmi 6blitd olajjal utdna 6blitjiik, hogy az elhasz-
nalt olaj maradvéanyait eltavolitsuk. Semmi esetre sem
szabad a motort benzinnel vagy petréleummal obliteni,
mivel ezzel mindenhonnan lemossuk az olajfilm réteget
¢s motor karok keletkezhetnek. Az olaj leeresztd csavar
ujra becsavarasa elott, annak magnes digojat kefével gon-
dosan meg kell tisztitani.

Fentiek elvégzése utan lehet a motort a sziikséges mennyi-
ségl friss motorolajjal feltdlteni.

38



Nyari idében 10-12°E viszkozitast 50° C mellett

Téli idében 6 — 8 E viszkozitast 50° C mellett
olajat kell hasznalni.

Célszerti, hogy legalabb az elsd olajcseréknél az olajteknd
feddjét is leszereljiik, hogy a nem vas kopasi szilankokat,
melyeket a magnes nem vesz fel, eltavolithassuk. Ez alka-
lommal az olajszitat is meg kell tisztitani és az olajpumpa
felerdsitését ellendrizni kell. Az olaj jo hiitése csak akkor
van biztositva, ha az olajteknd fedelének bordazata az uti
szennyezO0déstdl mentes. Ennek a fedOnek a tisztan tartasa
tehat feltétlentil az alland6 gondozéasi munkalatokhoz tar-
tozik.

Felsokenés:

Fels6kenésnek nevezziik a keverékes potkenést, amint az
a kétiitemli motoroknal szokdsos. Mégis abban kiilon-
bozik ettdl, hogy az lizemanyaghoz adagolt olajmennyiség
kisebb és csak specialis felsd kendolajat szabad hasznélni,
amely kiillondsen hdallo és részben még az égési hdfokot
is kibirja.

Ha ezek a feltételek megvannak, nagyon elonyos egy pot-
fels6 kenés, mindenekeldtt a bejaratas idején. Az lizem-
anyaghoz adagolt olaj a dugattyu feletti hengerrész és a
szelepszarak potkenését végzi. Ezenfeliil 6vja a fémet az
égési termékek vegyi behatdsé ellen és megakadalyozza a
vékony olajfilm réteg leszakadasat, kiilondsen a hideg
motornal.

2.110 Motorhazlégzo

A dugattyi minden lefelé val6 haladdsanal a motorhazban
levd leveg6t stiriti, igy a motorhdzban tilnyomés jonne
létre, ha nem lenne 1€gz06. A tilnyomads az dsszes illeszke-
dé feliileteken olajat nyomna ki és egy részét az olajnak a
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motor gyiiriikk mellett a robbandtérbe nyomna.

A motor 1égzése a ,,Simson Sport" -nél egy forgoszeleppel
torténik, melyet a blitykos tengelyen levii vezérmi kerék
hajt meg. Ez mianyagbo6l van és az elektromos hazba saj-
tolt perselyben fut. A 1égzéperselynek egy

16 sz. abra. Motorhazlégz6

nyildsa van, melyen at a tilnyomast a dugattyu lefelé¢ valo
haladésanal a 1égzdcesatornan at a szabadba vezeti. Hogy
az elektromos haz fenekén levo furat el ne duguljon, egy
hatrafelé gorbiild csdvecske van belepréselve.

Ha az iizem alatt a hengerfejen vagy motorhazon olaj szi-
varog ki, az rendszerint annak kovetkezménye, hogy a
1égzOnyilas el van dugulva. A gép 4polasa alkalméval ezt
is rendszeresen meg kell figyelni s a nyilasban esetleg le-
rakodott szennyet el kell tavolitani.
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2.111 Porlaszto szivocsovel és raerositett szivotorokkal

Az lizemanyag ¢€s a levegOkeverek elkészitése egy tifuvo-
kas porlasztoban torténik. Tipusjelzése: N 261-1, melyet a
berlini VEB Vergaserfabrik gyart. Toroknyildsa 25.5 mm.

17 sz. &bra. Porlasztd a szivocsovel és 1égtdlcsérrel

A porlasztd szivocsonkjat egy szivocsO hosszabbitja meg,
mely egy légnyugtatd csatornaba nyulik, melynek végén
aramvonalasra formalt szivotdlcsér van. A hossza szivo-
csO ¢s a tolesérrel ellatott 1€égnyugtatd csatorna 6rvénylés-
tél mentesen aramlo 1égjarast biztosit a porlasztoban ¢€s a
szivd berendezésben.

A porlasztd f6 alkatrészei: kever6haz favokaval, féfuvo-
ka, liresjarati fuvoka, lapos tolattyd, fuvokatii és az Gszo-
haz az uszoval és uszotiivel. A porlaszto talppal van
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hengerfejhez erdsitve. Egy kozbefekvd tomités gon-
doskodik a hamis levegd bearamlasanak meggatlasarol.

18 sz. abra. Porlaszté motoroldalrdl nézve
(1) tolattyu titkdzdcsavar, (2) Uresjarati levegdcsavar, (3) liresjarati
favoka

Mint minden porlasztd, ennek miikédése is azon az alap-
vetd elven nyugszik, hogy a bedramlo beszivott levegd
egy megfeleld nyilasbol, a fuvokabol lizemanyagot sziv
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ki amit a legfinomabban elporlaszt és a levegdben alapo-
san eloszlat.

Az lizemanyag kifogastalan ¢és teljes elégéséhez egészen
pontosan meghatarozott iizemanyag ¢és levegd keverési
arany sziikséges. Tal sovany keveréknél (tul keves tizem

«

19. sz. abra Porlaszto a szivo oldalrol nézve

anyag) a motor talheviil, mig tal kovér keveréknél (tal sok
lizemanyag) a dugattyu, a gyertya és a robbanotér elkor-
mozddik és az lizemanyag fogyasztas sziikségteleniil ma-
gas lesz. Mindkét esetben a motor nem adja le legnagyobb
teljesitményét.

43



Miszakilag kifogastalan motornal egy helyes hdértékii
gyertyat - a Sport motoron ,,Isolator" M 14-20 gyertyat -
alkalmazva, helyes porlasztd beallitdsnal a gyertya szine
0z barna. Tul sovany beallitdsnal ez fehér, tal kovérnél
kormos fekete. A motorhoz sziikséges helyes keverési
aranyt a kovetkezo részeknek helyes elhelyezésével és

" 20 sz. dbra. A porlaszto 8 alkatrészei:
(1) favokatarto, (2) féfavoka, (3) porlasztoti, (4) gaztolattyu,
(5) uszo, (G) uszoti

méretezésével érjiik el, ugymint liresjarati favoka és csa-
var, gaztolattyu, iitkozdécsavar, tolattytlevél, fuvokatarto,
a porlasztot- és a fofuvoka.
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Mindenekel6tt az lizemanyagot, mely a magasabban fekvo
lizemanyagtartalybol eséssel folyik a porlasztohoz, a fuvo-
katartoban egyenletes szinten kell tartani. Erre szolgal az
uszohdz, az Gszoval és az Uszotlivel. Mihelyt az lizem-
anyagcsapot kinyitjuk, az lizemanyag a tankbol az szo-
hazba folyik és az sz6t, mikozben a hazat tolti, mindig
feljebb emeli, amig az ezzel dsszekottetésben allo szo tii
az lizemanyag bedramlasat el nem zarja.

Az lizemanyag tehat a favokaban 1-2 mm - rel annak, pe-
reme alatt van, tehat éppen olyan magasan, hogy mar cse-
kély légaramlas altal okozott légritkulasnal a favokabol
kiléphet. Amit az lizemanyag siillyed, az usz¢ is siillyed,
az Uszo tii szabadda teszi a befolyast és igy 0jbol aramol-
hat az lizemanyag az isz6hazba.

Ezen a mddon az uszohazban és a fuvokatartoban allandod
lizemanyagszintet ériink el. Az szo6hdz feddjében egy
usztatd van elhelyezve, melynek segitségével az iszot az
uszotlivel egyiitt ujjunkkal lenyomhatjuk, ugy, hogy az
lizemanyag szintje magasabbra emelkedik és az lizem-
anyag a favokabol tulfolyik. Ezen az tuton lehetséges,
hogy igen dus (kovér) lizemanyag-levegd keveréket alli-
tunk eld, amivel kedvezdbbé valik a hideg motor beindita-
sa. A tolattyuba illesztett kipszerti porlaszto tii a fuvoka-
tartoba nyutlik és nyitdssal egyidejlileg nagyobb fuvoka-
keresztmetszetet tesz szabadda aszerint, amint a szivocsa-
torna keresztmetszetét noveljiik. Ezzel elérjiik, hogy na-
gyobb mennyiségli levegd beszivasaval a fivokabol tobb
lizemanyag aramolhat ki és az lizemanyag-levegd keverék
aranya a gaztolattyu minden allasdban megkozelitden al-
land6 marad. Emellett a gaztolattyu alakja és a tolattyu ki-
vagat nagysaga is szerepet jatszik. A BVF porlaszto gaz-
tolattyyja eltéréen az eddigi szokésos fuvokas porlasztotol
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sarga-réz lemezbdl van U formara hajlitva, miért is lapos-
tolattyus porlasztonak nevezik.

Kiilonleges kovetelményeket, tamaszt a motor a porlaszto
irant az tiresjarat esetében. A motor berugasanal a porlasz-
t6 falai még hidegek és az indit6 fordulatszdm még cse-
kély. Ezért a levegd sebessége is csekély a porlasztoban,
alig szivodik ki az lizemanyag a fuvokabol. Ezért épitettek
be a tulajdonképpeni porlasztoba még egy iiresjarati rend-
szert, mely kiilon magaban egy kis porlasztot alkot. Eppen
ugy, mint - a fOporlasztonak - van egy fuvokaja és egy - a
tolattytival - allithatd 1égcsatorndja. A kis iiresjarati por-
lasztonak is megvan ez a két alkatrésze. A levegd-kereszt-
metszet szabalyozdsa egy lresjarati csavar kiipos hegye
segitségével torténik. Az iiresjarati levegd a szivocsd nyi-
las alsé részéig levo csatornan at 1€p be.

A porlaszto alkatrészeinek beallitasa befolyassal van a
motor teljesitményére, ami a 21. sz. abrabol tlinik ki. Az
iiresjarat beallitdsa az {iresjarati fivoka és az liresjarati le-
vegOcsavar segitéségével torténik. Azon kiviil a gaztolaty-
tyu iitkdz6 csavarja lehetdvé teszi, hogy a teljesen zart géz
fogantyu allasnal még egy kis tolattytirés nyitva maradjon.
Az iiresjarati beallitds a géaztolattyu teljes nyitdsanak also
nyolcadara érvényes. Az atmeneti €s részleges terhelését a
motornak a gaztolattyl kivagat, fuvoka, a tii alakja és an-
nak bedllitasa befolyasolja.

A gaztolattya '/s-'/, nyitasaig az atmenetet kizarolag a to-
lattyu kivagat hatarozza meg.

'4,-*14 nyitasig a tolattya a porlasztotiivel és fivokatartd-
val mukodik kozre. Ennél a durva beallitas a favokaval,
mig a finom bedllitas a fuvoka ti magasabbra vagy ala-
csonyabbra allitdsaval torténik.
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A teljes gdzadagolasra, tehat a gaztolattyl utolso nyitasbe-
gyedére és ezzel a motor legmagasabb teljesitményére
mérvadod a tolattyu nyitdsa és a fofuvoka nagysaga. A f6-
favoka nagysaga nyitott tolattyindl nem befolyasolja kii-
l6ndsebben a motor fogyasztasat és teljesitményét.

A fofuvoka, iiresjarati fuvoka, fuvokatartd, gaztolattya ki-
vagat, stb. legkedvezébb méretét a BVF N 2G1/1 por-
lasztonal behato kisérletekkel allapitottdk meg. ugyhogy
gyakorlatban ezeken alig kell valtoztatni. Mindenesetre az
iiresjarat €s a porlasztot- allasat egyszer kell korrigélni, a
fofiivoka nagysagat csak kivételes esetben. kell megval-
toztatni.

Uresjarat beallitdsa.

Minden bedllitasi munka eldfeltétele, hogy a motor lizem-
meleg legyen, miért is el6szor bemelegitendo.

fofuvika
. A =
=4 =
\3 I ’
2 = 7 a gaztolattyu
s W/Mmemése
£ v
2 v
N o [ dresjdrati
S alégszird atmérdse bedilités
o fot———— e

21 sz. dbra. A porlaszténal a kiilonféle beallitasi tényezok hataskore

Ha a motor leall, mikor a forgd gazszabalyzo fogantytja
teljesen zarva van, akkor a gaztolattya iitk6z6 csavarja
annyira becsavarando, mig a motor lassu menetben biz-
tosan jar. Ezutan allitjuk be az iiresjarati csavart meg-
feleléen. Ennél azt az allast keressiik ki, amelynél a motor
(még mindég zart gdzadagolasnal) leggyorsabban
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miitkodik, fliggetleniil attol, hogy az iiresjarati csavart be-
vagy ki kellett csavarni. Az liresjarati levegdcsavar azon
helyzete, melynél a motor leggyorsabbal) miikddik, a he-
lyes bedllitas. A géztolattyu iitk6z6 csavarjanak visszacsa-
varasaval ezutan egy nyugodt, biztos iiresjaratot allitunk
be.

A féofuvdka kikisérletezése

Az liresjarat megfeleld beallitasa utan lehet csak a féfuvo-
kat beallitani, ha arra egyaltalaban sziikség van. E miive-
lethez a jarmiivet egy lehetdleg sik és elég hosszh uton a
legnagyobb sebességgel vezetjiik és megjegyezziik a se-
bességmérd allasat. Ugyanezt a probat megismételjiik a
legkozelebbi kisebb és nagyobb féfuvokaval is (a fuvoka
nagysaga rendszerint be van iitve). Az a fivoka, amelynél
a legnagyobb sebességet érjiik el, a legjobb. Ennél azon-
ban a gyertya elvaltozasara is figyelni kell. Megfeleld fi-
voka mellett a belsé elektrédaszigetelés 6z barna szint
mutat. Ha sotét szinezodést mutat, akkor a beallitas ben-
zintus, ha a belsd elektroda vildgos szinezddésii, a bealli-
tas benzin szegény. A féfuvoka bedllitasanak eldfeltétele
az, hogy a gép mar bejaratott legyen, azaz gazbiztos és a
1égszlird tiszta legyen. Konnyen lehetséges, hogy a forrd
nyari napon kikisérletezett fofuvoka télen egy szammal
kisebb a sziikségesnél és forditva.

A porlasztoti bedllitasa

A ti beallitdsa valamivel koriilményesebb, mint a fofavo-
ka és az liresjarat beallitasa. Ha a t{i talsagosan alacsonyan
fligg, a gép félgaznal és gyorsitasnal talsagosan lassu, ha
tal magasan fiigg, a fogyasztas nagy lesz. Altalanossagban
legkedvezdbb allasnak a 3. szamu allas bizonyult. Ez azt
jelenti, hogy a tii a feliilr6] szamitott harmadik rovatkaban
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fiigg. Amennyiben a tii allasat egyszer valoban meg kell
valtoztatni, kisérleti itvonalon megfigyeljiik, milyen ti-
allas mellet ériink el maximalis sebességet. Ez esetben
azonban a gaztolattyi nem nyithatd ki teljesen, hanem
csak kb. valamivel a felénél tul, hogy arra a nyitasi terii-
letre érjiink, ahol a tli allasa dontd. Hogy a gaztolattyu al-
lasa minden kisérletnél ugyanaz legyen, célszerli egy kis
csOvecskét a gaztolattyu és a keverOkamra kozé tenni. A
csOvecske. oly hossza legyen, hogy a gaztolattyu valami-
vel felén tul legyen nyitva a csovecske litkozésénél. A be-
jaratas alatt célszerli a valamivel duasabb porlasztd bealli-
tas, ilyenkor a tiit egy rovatkaval magasabbra tessziik.

Ha a porlasztot a leirtak szerint beszabalyoztuk, akkor a
motor a legjobb teljesitményt adja és eme teljesitmény
mellett az {izemanyag fogyasztas a legalacsonyabb. Ha
minden koriilmények kozott az {izemanyag felhasznalést
csokkenteni akarjuk, akkor természetesen a porlasztota €s
a féfuvoka bedllitasaval még kisérletezhetiink, de tiszta-
ban kell lenniink azzal, hogy ez mar a cstcs- teljesitmény
rovasara megy. Az ilyen bedllitas a felgyorsitasra és a se-
besség novelésére lesz hatranyos és esetleg a porlasztod
tiisszogését eredményezi.

A porlasztd bedllitasara az ilizemanyag mindsége is be-
folyassal bir. Kisebb értékii lizemanyag rendszerint du-
sabb porlaszto-bedllitast kivan, a benzin-benzol keverék
altalaban valamivel sovanyabb beallitast enged meg.

A porlasztdo kezelése, elhasznalodasi
tinetek

A helyes beallitds mellett a porlasztonal a tisztasidgra és
annak tomitésére is ligyelni kell. Ezért a porlasztot

4 Betr.-Anl. Simson - Sport, ungarisch
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¢és az lizemanyag csapjat idonként szét kell szedni és ben-
zinnel meg kell mosni. A fuvoka nyilasait semmi esetre
sem szabad éles sz¢li kemény targyakkal tisztitani, hanem
vagy loszorrel, vagy keresztiil fuvatdssal tisztitandd. A
porlaszto alabbi részeit: mint az Gszot-, porlasztot-, fofu-
voka és a gaztolatty kopas szempontjabol kiilon meg kell
vizsgalni. A porlasztot szétszedve, legeldszor azt vizsgal-
juk, hogy az uszoét- elzar6 kopja nincs-e beverddve és
sziikség esetén ujjal pétoljuk. Az isz6t- az iszéba van be-
illesztve és egy rovatkaban levii rugdja rogziti helyzeté-
ben. Az Gsz6 hibatlansagat tigy vizsgaljuk meg, hogy for-
r6 vizbe martjuk. Ha az usz6 valahol lyukas, ott benzin-
g6z gyongyozik ki. Az uszot benzinteleintés utan be lehet
forrasztani, esetleg a lyukas usz6 0jjal potlando.

A porlasztotiinek a gaztolattyuban konnyen forgathaténak
kell lennie, anélkiil, hogy abban kotyogna. A porlasztot-
kotyogésa annak kovetkezménye, hogy a fivoka kivero-
dott. A kopott fuvoka esetén félgaz nyitasndl a gaz-levegd
keverékben dusulas all be. A porlasztot- kicserélésénél a
tl beallitasara tigyelni kell. Kiverddott tolattyt rendszerte-
len iiresjaratot okoz, mert a motor tomitetlenség miatt fe-
lesleges levegot kap.

2.112 Levegosziiro

A Sport motor 80 km/6ra menetsebesség mellett dranként
28.000 liter levegdt sziv be. Természetesen ezzel nagy
mennyiség por is keriilne a hengerbe és az ott levd olajjal
csiszolomassza szerii keveréket képezne, amely a dugaty-
tya és henger nagymérvii kopasat okoznd, ha nem volna-
nak megfeleld berendezéseink, amelyek a beszivott leve-
g6t a porrészecskéktdl megtisztitjak a hengerbe valo jutas
el6tt. Ezt a feladatot végzi a 1égsziird, amely a légnyugtatd
csatorna fedelében van elhelyezve. A 1égsziiré bizonyos
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szamu kereszthasitékkal ellatott, hullamlemezbdl all,
amelyek egymas felett gy vannak elhelyezve, hogy az at-
aramlo levegd gyors egymadsutanban tobbszor kénytelen
Iranyt valtoztatni. A levegOben levd porrészecskék ezt a
gyors iranyvaltoztatast nem tudvan kovetni, az olajjal be-
vont lemezekbe iitkoznek és azokon fennakadnak. A szii-
rd hasznalata kozben a szlird lassan elszennyezddik, ami
az ataramlasi nyilasok sziikiilésére

22 sz. dbra. A Simson Sport {ilésparna alatt
elhelyezett 1égsziirdje

vezet. A szlir6hatds is mindig rosszabb lesz, mert az olaj
csak bizonyos mennyiségli port tud lekotni. Az elszennye-
z0dés visszatartja a szivott levegdt, ami megvaltoztatja a
keverék Osszetételét is. Kovetkezményei teljesitmény-
csokkenés és nagyobb lizemanyag felhasznalas. A fentiek-
bdl kitlinik, hogy a 1égsziiré egy, az élettartam, teljesit-
mény és lizemanyag-fogyasztas szem pontjabol rendkiviil
fontos része a motornak, ezért nem
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szabad elmulasztania kezelési utasitasban eléirt munkak
elvégzését a 1égszlirdn, hanem azokat feltétleniil rendsze-
resen el kell végezni. S6t ezen tilmendn gyakoribb poros
utakon torténd kozlekedésnél célszerii a 1égsziird ellendr-
z¢si 1dOszakait megrdéviditeni.

A 1égszir tisztitasa benzinnel torténik. A kimosas alapos
legyen, hogy a lemezek nem lathat6 részeibdl is a szeny-
nyezddés ki legyen oblitve. Mosas utan a sziirdt jol kisza-
ritjuk és tiszta motorolajba martjuk, majd a felesleges olaj
lecsurgatasa végett egy olajtartd folé

akasztjuk.

A légsziird és a porlasztd szivocsonkja kozti zart tér arra
vald, hogy a sziirt levegd sebességét kiegyenlitse és ezzel
a toltési fokot megjavitsa. Emellett a szivas okozta zorej
némi csokkenését is elérjiik.

2.113 Kipufogé berendezés

A Simson Sport kipufogd berendezése a kipufogdcsébol
¢és a hangtompitd dobbdl all: A kipufogdcsének a henger-
fejhez vald rogzitésénél kiilonds sulyt helyeztiink arra,
hogy a .es6 mélyen nyuljon be a kipufogdcsonkba, ugy,
hogy a forré kipufogdgazok csekély tavolsagra a

23sz. abra. Hangtompitodob szétszerelt éliéﬁla;[ban

52



szelep mOgott mar a csdbe jussanak és igy a hengerfejet

a talheviiléstdl védje. Ugyanezen okbol a csdvet a henger-
fejhez rogzitd hollandi anya gy van kiképezve, hogy
kozte és a kipufogod csé kozott 1égrés van, amely a ho at-
menetet az anyahoz és igy a hengerfejhez erésen csokken-
ti (4 sz. abra). A nagy térfogati hangtompitdé dobban a ga-
zok fesztelenitve lesznek és egy egymas moge illesztett
lemezrendszeren valo athaladas utan a szabadba keriilnek.
Az égési termékek eltavolitasara, amire a motor helyes
beallitasa esetén aligha lesz sziikség, a hangtompité dob
szétszerelhetd. Szétszereléshez a gz eltdvozasanak olda-
lan lathato hatlapfejli anyas csavart és a hozzatartozo biz-
tositolemezt eltavolitjuk és igy a farkrész és hengeres ko-
zéprész  széthtzhatd. Osszeszerelésnél gondosan kell
tigyelni a hatszogletes anya lebiztositasara.

2.114 Tengelykapcsolo (kuplung)

Miutén egy robbanémotor megterhelve nem indithato, ko-
zotte és a meghajté kerék kozott egy bonthatd ten-
gelykapcsolonak kell lennie. Ez lehetdvé teszi a motor
teljesitmény fokozatos atvitelét a sebességvaltd fogas-
kerekein keresztiil a hatso kerékre és sebességfokozat
valtasnal megszakitja a motor és a sebességvaltd kozotti
kapcsolatot. A Simson Sport motorkerékparon

egytarcsas, szaraz, surlédasos tengelykapcsold van. Szer-
kezetét a 24 sz. dbra mutatja. A motorra ékelt és egy biz-
tositocsavar altal, rogzitett lendkerék keriiletén 6 db. koz-
16csap van. Ezeken egy eltolhatd belsé és egy rogzitett
kiils6 nyomotarcsa van. A mozg6d nyomotarcsat a lendke-
rék furataiban elhelyezett csavarrugok rogzitett tarcsahoz
nyomja, mikdzben a kettd kozé elhelyezett
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dorzsbetéttel ellatott kapcsolotarcsa megszorul és miiko-
déskor surlodés révén viszi magaval. A kormany bal vé-
gén elhelyezett kiemel kar lehozasaval a mozgd nyomo-
tarcsat egy nyomorud segitségével

vt A 37O e
forgatocsapszeg lendit6tarcsa
biztositocsavar £ tengelykapcsoldlap
biztositolemez nyomolap
csavarrugo

kiils6 nyomolap

o
&

24 sz. abra. Tengelyképcsolé berendezés szerkezete

a lendkerék iranyaba elnyomjuk, és a surloédas altal a nyo-
motarcsa €s a tengelykapcsolotarsa kozt fennallott 0ssze-
kottetést megszakitjuk. Mivel ez utobbi (tengelykapcsolo
tarcsa) a sebességvalto fotengelyén van elhelyezve, a ki-
emeld kar behuzédsaval az erdatvitel a motor és a sebes-
ségvaltd kozott megszakad. Fontos, hogy a két nyomotar-
csa ¢és a kapcsolotarcsa teljesen parhuzamos legyen. Az
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elébb emlitett nyomorad bekapesoldsara belsé nyomotar-
csan négyszogletes furatl, edzett betét van, amelybe a ten-
gelykapcsold radnak ugyancsak négyszogletes vége illesz-
kedik. Ezzel kényszeriil arra, hogy a nyomotarcsa teljes
mozgasat vegezze.

Fi

i

27. sz. ébra a tengelykapcsolé bowden utana allitasa.

Mivel a kinyom¢ rad a sebességvaltéd inditotengelyének
furatdn megy keresztiil, ez vezeti, illetve kozpontositja
azt. A nyomorud végén egy kiilonleges kiképzésii nyom-
csapagy van, mely a kapcsoldsnal a tengelykapcsold
rugodinak ellennyomasat veszi fel. A csapagy
sebességvalto olajaban fut, igy az kiilon gondozasra nem
szorul. Hogy a kiemel6 karon kifejtett erdnek egyenletes
atvitelét biztositsuk, két beallitasi lehetdségrol tortént
gondoskodas. Eldszor: a sebességvalton levod kapesolo-
karon a nyomcsapagyra haté nyomcsavar allithatd,masod-
szor : a jobboldali alvazon van egy csavar, amelyben a
kiils6é bowden végzddik.
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Az ellen anya lazitasa utan a bowden allité csavar anyaja-
val (26 sz. abra) allithatjuk a huzalt. Hogy a tengelykap-
csold biztosan fogjon, a kézi kapcsolokarnak 3-5 mm -es
jatékanak kell lennie a fogantyl hatsé végén mérve.

2.2 Sebességvalto

A Simson 425 tipusnal bevalt négyfokozata sebességval-
tot a Simson Sportnal is megtartottuk. Csupan a berugo
meghajtason van némi valtoztatas, éspedig azzal, hogy
egy, a sebességvaltoba beépitett litkozorugoval lett modo-
sitva. A sebességvaltdo a motorhoz csatlakozik,

mint a 27 sz. dbra mutatja, hazbol, beindité és meghajtott
tengelybdl és egy, a beindito tengely fol¢ elhelyezett meg-
hajtotengelybd1, valamint 6t par allandoan
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27. sz. dbra A sebességvaltd metszeti dbraja
( kerekek elhelyezése)

(1) hajto tengely (8)  kupkeréktengely
(2) elotétfogaskerekek (9) berugokartengely
(3) amotortol (10)  kupkerék

(4) meghajtotengely (11)  iiregestengely

(5) forgatohiively  (12)  a bels6 forgatotarcsa

(6) berugdfogaskerék(13) a hatsokerék kihajtashoz
(7) abertgokar rugdja (14) sebességmérd hajtas
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egymashoz kapcsolodo fogaskerékbdl all. Ehhez csatlako-
zik a beraigd meghajtd szerkezet, a labkapcsolo berende-
z¢€s a kapcsoldvillakkal és a kézi segéd-kapcsolokarral. A
sebességmérd meghajtasa is a sebességvaltobol torténik.
2.201 Sebességvaltohaz

A konnytifémbdl ontott. Sebességvaltd haznak erdsen bor-
dazott hatfala van, a két sebességvaltod tengely golydscsap-
agyainak elhelyezésére. Ezeknek mellsé dgyazésa az
ugyancsak jol bordazott hazfedélben van, mely eldl a haz-
ba van illesztve ¢€s felszerelt llapotban a sebességvalto
csatlakozo6 talpaval van eltakarva. Megfelel6 olajszivar-
gas-mentesség biztositdsara a sebességvalto a lehetd leg-
kevesebb nyitassal késziilt. Minden tengely kivezetési fu-
rat szimering tomitogytiriivel vagy hasonld hatasti gumi-
gytrtkkel van tomitve. A tengelynek a motor forgattyu-
tengellyel vald kdzpontos jardsanak biztositasara a motor
¢s sebességvaltd hazai egy kozpontositd peremmel vannak
ellatva. A labkapcsolo szerkezet egy oldalt elhelyezett fe-
dél utjan érhetd el, amely haz egy oldalfallal elvalasztott
térségben van elhelyezve.

2.202 Meghajtotengely fogaskerekekkel

A meghajto tengelynek a sebességvaltohazbol kiallo ten-
gelycsonkja hornyos fogazasu, ami a kuplungtdrcsa meg-
feleld agyaba nytlik be. A csonk tomitése egy szimering
tomitégylrli. A tengely a rajta levo I fogas kerékkel egyiitt
egy darabbol van kovacsolva. Hossztengelyében furat van
a kuplung kinyom¢ rud részére. Igét golydscsapagyba van
agyazva a tengely ¢és a t-gorgok részére két futofeliilete
van, melyen a meghajtotengely re

huzott csétengely fut. A csdtengely kiviil hornyos fogaza-
su profillai van ellatva és ezen négy fogaskerék van elhe-
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lyezve. A legels6 fogaskerék a csétengelyre €kelt és azt az
elotétkerék az étételi aranynak megfeleléen hajtja meg (28
sz. abra). A masodik és negyedik

28 sz. dbra. Meghajto-
tengely fogaskerekek-
kel

kerék futokerék, ezek a hornyos fogazdsu tengelyen fut-
nak. A kettd kozott van egy cstiszokerék, amely a kapcso-
lasnal a tdle jobbra vagy balra es6 futdkerékhez kapcsold-
dik. A csuszokerék kapcsolokormeivel a futdkerék kozei-
be nyul, ugy, hogy erdsen zard 6sszekdtés jon l1étre a cso-
tengellyel.

2.203 Meghajtott tengely fogaskerekekkel
Ugyancsak két golyoscsapagyban fut a meghajtott tengely,
melynek hatsé tengelycsonkja a sebességvaltobol

29 sz. abra. Meghajtott tengely fogaskerekekkel
all ki és ezen van a kuposan illesztett belsé kozlofej (mit-
nehmer) ami a gumi keresztcsuklo egy részét képezi.

59



A legels6 fogaskerék ikerkeréknek van kiképezve és sza-
badon fut a tengelyen. Mellette van a bordas tengelyen
egy azonos bordazatu csuszo fogaskerék. Tovabbi két ke-
rékbdl az egyik megint egy futd kerék, mig a hatso, a ten-
gelyre van felsajtolva és elfordulas ellen ¢kkel biztositva.
2.204 Sebességvaltas

A sebességvaltas a két tengelyen levd cstisz6 kerekeknek
a kozépen levo kettds valtovillaval valod tengelyiranyu el-
tolasaval torténik. A valtovillat egy ivelt tarcsa megfeleld
koz16 karral vezérli.

Sebességvaltashoz a sebességvaltd bal oldalan levd 1ab-
kapcsolo taposot hasznaljuk éspedig a taposéd lefelé moz-
gatasaval az iiresjaratbol az 1. sebességre és a taposdeme-
lésével a 2., 3. és a 4. sebességbe valtunk. A visszakap-
csolas értelemszeriien ellentétes mozgatasi irannyal torté-
nik.

A valtotaposo egy, a sebességvaltoban levo kar kozvetité-
sével a kapcsolo automatara hat, amely egy korom

30 sz. abra. Kerekek tiresjarati allasban
segitségével az ivelt tarcsat sebességrol sebességre foko-
zatosan tovabb forgatja. Ezzel a bevezetOben leirt médon
a csusz6 kerekek az esetenkénti sebességhez tartozo kap-
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csoloallasba kertilnek. A 31 - 34 sz. dbra mutatja az egyes
sebességeknél az erdatadas utjat. A sebességvaltd jobb ol-
dalan egy segéd kézi kapcsoldkar van, ez megkonnyiti az
iresjaratba valo visszakapcsolast., habar ez némi gyakor-
lat utan a labbal is konnyen megtalalhat6. Az iiresjarat jel-
zéséré ezen kiviil a fényszoroba szerelt zold jelzélampa is
szolgal, melynek érintkezdje az ivelt tarcsara van felsze-
gecselve.

31 sz. abra.
Kerekek
kapcsolo allasa
1. sebességnél

32 sz. abra.
Kerekek allasa
2. sebesség
kapcsolasanal
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33 sz. abra. Ke-
rekek allasa 3.
sebesség kapcso-
lasanal

34 sz. abra. Ke-
rekek allasa 4.
sebesség kap-
csolasanal

2.205 Berugo6 indito berendezés

A bertigo szerkezet a motor inditadsara szolgal. A berugo
tengelye a rajta levd kupkerékkel az ehhez kapcsolodo
kapkerék tengelyt hozza forgésba.

Inditasnal egyidejlileg a kupkeréktengely furataban levo
nyomoérud, melynek vége, a bertigd tengely végén levo
ivelt horonyba fekszik, a rud altal nyomott cstiszo €ket, ez
pedig az altala tartott koromfogazast csuszohiivelyt visz-
szaengedi és ekkor egy, szabadonfuté oldalan kéromfoga-
zattal ellatott kerékkel kapcsolja. Igy adodik at a forgd
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mozgas a csdtengely kerekén at a meghajtott tengely iker-
kerekére, amit a kapcsolddd meghajtod tengely a motorra
atvisz. A berugo indit6 tengelyére egy csavarrugd van ero-
sitve, amely a berugdkat, ¢és a vele Osszefiiggésben levd
részeket a kiindulasi helyzetbe visszahtizza, mikozben egy
ragos 1itkdzo a visszafelé valdo mozgés iitddését tompitja.
Eme mozgasnal a hiively ismét kiold az inditokerékrol,
igy a motor beinduldsakor a kupkerék tengelyen iiresen
forog.

35 sz. abra.
Berug6 indi-
to
berendezés
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2.266 Kilométerora meghajtas

A meghajtott tengely kupos végén egy rugos alatéttel, ko-
ronds anyaval és sasszeggel biztositott csigafogazati koz-
16fej van €s kapcsolddik egy szemcsapagyba helyezett csi-
gakerékkel. Az ebbdl kiinduldé hajlékony tengely hajtja
meg a kilométerérat. Hogy a miiszer pontosan jelezzen, a
csiga és a csigakerék kozti attételi aranynak a szo6l6 és ol-
dalkocsis iizemeltetésnél kiilonbozének kell lennie. A
szoloattételnél a csigdnak 8 menete, a csigakeréknek 16
foga, oldalkocsis attételnél a csigdnak 7 menete, a csiga-
keréknek 17 foga van.

2.20 Sebességvalto kenése

A csapagyak ¢és fogaskerekek kenésérc ,i sebességvaltot.
1.1 liter hig, folyds olajjal toltjiik meg. Az olaj viszkozita-
sa legyen 6-8° E 50 C° -ndl. Zsir-olaj keverék, vagy ne-
hezen foly6 olajok (Ambroleum. stb.) alkalmatlanok és
konnyen meghibasodast okozhatnak. Az olajat a labkap-
csolohaznal levd olajbetdltd nyilason ontjiik be az olajtar-
toba.

Helyes az olajszint akkor, ha az a t6ltényilas alsoé csavar-
menetéig ér. Ebben a helyzetben a bertigé6 inditd kereke és
az indité tengelyen elhelyezett kellékek az olajba mertil-
nek ¢és forgasuk kozben a kendolajat felfelé szorjak, elpor-
lasztva és az igy keletkezett olajpermetben minden csisz6
alkatrész kenést kap. A csdtengely a t-gorgd agyazas olaj-
jal val6 ellatasa végett tobb furattal és olajvezetd horony-
nyal van ellatva. Azon feliil a szerelésnél a meghajtd ten-
gely és a csOtengely kozotti tér golydscsapagy zsirral van
megtoltve.

A meghajté tengely hats6 meghosszabbitasdban fekvd
kuplungcsapéagy kenése ugyancsak olajpermettel torténik
amit egy vezetborda fog fel és egy furaton at juttat

64



7
I
k!\i . .
& . sebessegmero
) hajtotengely
... »
scaci.
P
vose”
e
M’a

A 50hesseLniero
< hajtotengely
fartoesavara

esiga a sebesseg-
mero hajiotengelyhez

s Torgatotdresa

36. sz. abra. Kilométerora meghajtas
a csapagyhoz. A szivargasmentességéhez feltétleniil sziik-
séges egy 1€gz0. Erre a célra a fedd jobboldaldn, amelyen

a sebességvalto tilnyomasa kiegyenlitddik, egy kis furat
van. A furatot semmi esetre sem szabad elzarni.

5 Betr.-Anl. Simson - Sport, ungarisch
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2.3 Hatsokerék meghajtomii

A tengelyérdl az erdatadas egy csuklos tengellyel torténik
a hats6 kerék meghajtasra, amelynek szerkezetét a 37 sz.
abra mutatja. Lényeges alkatrészei u haz, a kupkerék és
csapagyazasa, a tanyérkerék a tenyérkerékaggyal €s a hoz-
zavalo csapagy. A tanyérkerék agy és a hatso kerék kozot-
ti kapcsolatot hornyos fogazat biztositja.

2.301 Csuklos tengely

A lengdvilla miatt a hatsokerék meghajtomii minden ra-
gbémozgasnal fel és lefelé mozog ¢€s igy a sebességvalto-
hoz valé helyzete, valtozik. Ezért sziikséges, hogy a for-
goémozgast kozvetitd tengelycsuklokkal legyen ellatva,
amelyek lehetdvé teszik a kifogastalan erdatvitel biztosi-
tasat. A tengely elsé végén egy lokéskiegyenlité gumi ke-
resztcsukld van. Két kozl6fejbal és két-két gumi és acélle-
mez félcsészeébdl all, melyeket négy siillyesztett csavar
fog 0ssze. Ez a csuklo a tengelynek bizonyos mérvi kité-
rést enged meg és egyben csokkenti az tttest egyenetlen-
ségébdl szarmazo 1okéseket. A kozldfej hossztengelyében
eltolhatd, és igy a sebességvalto és a hatsokerék meghajtod-
mu kozti tavolsagvaltozas kiegyenlithetd. A csuszofeliile-
tek kielégitd zsirzasarol gondoskodni kell. A zsirzashoz a
hatsokerék meghajtomiivet a csuklos tengellyel egylitt a
ko6zl6fejbol ki kell htizni és az utdbbit a régi zsir maradva-
nyaitdl megtisztitva, friss zsirral kell ellatni. A csukldten-
gely maga stillyesztékben kovacsolt, szivosra nemesitett
acelbol késziilt. A hatsé csukld tligdrgd csapagyas, ke-
resztcsuklonak van kiképezve, melyhez a véddkupak levé-
tele utan a kardan nyakon &t férhetiink hozza. All egy
csuklokeresztbdl, mely egyrészt a csuklos tengely villa-
szerli végébe, a 90° -kal elforditottan elhelyezett csukloke-
resztbe van elhelyezve, amely a kiipkerékhez csatlakozdan
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csapagyazva van. A csuklokereszt csapagyai tligdrgds
csapagyazasuak ¢s szintén rendszeres gondozasra szorul-
nak. A csuklokereszt zsirzofejjel van ellatva amelybol
mind a négy csapagy a zsiranyagot kapja. A hatsokerék
meghajtomi szerelésénél figyelni kell arra, hogy a kiilsé
kozldfej két oldala és a csukldtengely villaja egy sikban
fekiidjon. A kozldfej és villa 90°-ra vannak illesztve, az
¢lettartam emelése céljabol.

2.302 Hatsokerék meghajtomii haz
A hatsokerék meghajtasanak edény alakra képzett kony-

nyifém haza a tengely furaton at a hats6 keréktengellyel

8 sz. abra. A hatso kerék ﬁieghajtomu haza
Osszecsavarozva a lengdvillaval
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¢és egy rogzitdcsappal a jobb oldali himbakar meghosszab-
bitott részéhez van erdsitve. A hdzban van a tanyér ér
kapkerék. A futokerék feldl fedéllel lezarva, melyet fel-
szerelt allapotban a fékdob eltakar. Ehhez a fedélhez kiviil
vannak a fékpofak felerdsitve.

2.303 Kup és tanyérkerék, tanyérkerék-aggyal
Az attételes hatsokerék meghajtas egy Klingenberg-Pallo-
id kis kup és egy nagy tanyérkerékbdl all. A kis kupkerék
a meghajtomi hazon két golyods vallcsapagyba és egy gor-
gOscsapagyba van agyazva. A nagy tanyérkerék a kerék
agyrésszel van Ossze szegecselve €s nagy golyds vallcsap-
agyban, valamint talméretezett gorgds csapagyban fut,
amely a haz fedelében van elhelyezve. A kis klip és a nagy
tanyérkerék kozotti attételi arany a szerint valtozik, hogy a
gépet szo016, vagy oldalkocsis lizemben hasznéljuk-e.
Fogszamuk a kovetkezd

Kupkerék Tanyérkerék

$z0l6lizemnél 7fog 27 fog
oldalkocsis lizemnél 6 fog 28 fog
A hatsokerék hajtomiibe beépitett kerekek attételi aranya-
nak konnyebb megallapitasara a kardan nyakon a folyo-
szam mellett az alabbi jelek vannak beverve:

"S" jelzés azt jelenti, hogy szoloattételrdl van szo, 7:27

"B" jelzés azt jelenti, hogy oldalkocsis attétel 6:28

A kup és tanyérkerék a motorkerékpar igen nagy mérték-
ben igénybe vett alkatrészei. Készitésiiknél a legnagyobb
pontossag, a szerelésnél nagy gondossag és a miitkodési
folyamat alapos ismerete sziikséges. A legfontosabb a fo-
gak gordiilésének helyes beallitasa, ehhez vizsgdld és be-
allité berendezés hasznalata sziikséges. A Simson szolga-
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lat szervizei a gyartdl a javitasok kifogéstalan keresztiilvi-
teléhez a kup és tanyérkerekek reléséhez a sziikséges pon-
tos technologiai utasitdst megkaptak, ezért feltétlentil
ajanlatos, hogy a hatsokerék meghajtomiivel kapcsolatos
munkakat csak a gyar, vagy az altala megbizott szerviz-
mithely végezze el. Ugyanez vonatkozik az oldalkocsi-at-
tételes kup és tanyérkerekek cseréjére és bedllitasara.

2.304 Hatsokerék meghajtomii kenése

A kenés, mint a sebességvaltonal higfolyos 6-8° E viszko-
zitasu (50° C -nal) motorolajjal torténik. A kendanyag be-
toltésére toltdcsavar van, amely olajnivo ellendrzd palca-
val van ellatva. Az olajszintnek a palcan levo két jelzévo-
nal kozott kell lennie, ez megfelel kb. 0.12 1 olajnak. Az
olajleeresztd csavar a haz fenekén van. Mindkét tengely-
kilépés mind a kardan nyakon, mind a hatsokerék fele is,
szimering tomitd gylirlikkel van tomitve. A kendolajnak a
hatso kerékfékbe vald behatolasat elkeriilendd, a kerék-
agyon még egy olajtereld gyiirii is van, amely az olajat egy
felfogo térbe és innen egy kis nyildson at a szabadba veze-
ti ugy, hogy a fékhalast hatranyosan semmiképpen sem
befolyasolhatja. Fontos, hogy az olajallas (kb. minden
1.000 km-utan) rendszeresen ellendrizve legyen a hiba-
mentes lizemeltetés biztositdsara. Mint a sebességvalto-
nal, itt sem szabad hasznalni zsir-olaj keveréket, vagy sii-
ri sebességvaltd olajat. A hatso keréktengely hosszaban
vezetd légtelenitd hornyon at torténik a hévaltozas okozta
belsé nyomas kiegyenlités. Az olaj kiverédés-mentesség
csak akkor- van biztositva, ha ez a kiegyenlitddés zavarta-
lanul miikddik. Ezért nagyon fontos a 1égzd tisztan tarta-
sa.
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2.4 Vaz

A Simson Sport vaza ugy teljes egészében, mint rész-
leteiben a technikai haladés mai fokanak megfelelden van
szerkesztve. A motor egy zart kettds, lengésmentes csdke-
retben fiigg, amely hatul két lengdvillaval van meghosz-
szabbitva. Erre tdimaszkodnak a hatsokerék rugds tagjai. A
kettds csOkeret, egyben az izléses kettds nyereg felerdsité-
sére szolgal. A hatsokerék rugdzasara a rugds tagok 100
mm-es rugdjatékot engednek meg. A két rugos tag pot-
utas esetére keményebbre allithato, és hidraulikus 16kés-
gatloval is el van latva. Az elso teleszkopvilla rugojatéka
150 mm, és mint a rugds tagoknal, hidraulikus 16késgatlo-
val van ellatva. A kerekek utmérdje 18" fékes tele-aggyal
vannak ellatva, melyek konnylifémbe sajtolt acél fékgyii-
rukkel vannak bélelve. A nagy fékatmérd ¢és a szeles fék-
pofak miatt, a fékek nagyon hatékonyak. A benzintank 16
literes, ebbdl 2 liter a tartalék. A hatso vazrészen kétoldalt
zarhaté dobozok vannak, az akkumulator és a szerszam-
készlet részére. A dobozok biztonsagi zarral vannak ellat-
va. Lopas elleni biztositasul a villanyakon egy kormany-
zar van elhelyezve.

2.401 Vaz és lengdévilla

A Simson Sport gerincét a varrat nélkiili acélcsovekbdl
hegesztett vaz képezi. Lényegében két zart keretrészbol
all, melyek az erdsitett, tankfelerdsitéshez hatul fent csat-
lakoznak. A nagyon igénybe vett atmenetek a kormény
nyakhoz hegesztett idomlemezekkel vannak megerdsitve
ugyanugy, az alsé részen betétcsdvel vannak erdsitve €s
ovalisra sajtolva, hogy a fellepd erdkkel szemben még na-
gyobb ellenallast fejthessenek ki. A hatsé vaziv mind fe-
lil, mind alul egy keresztcsdvel van dsszekotve. A védo-
lemez vonalat kovete a lapos lemez
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a keretrész kihajlasi szilardsagat noveli. A rugostagok ta-
masztékaul szolgald két, ivszerli kar mint erdteljes huzo-
rész van kiképezve és a vazcsovekkel Gssze van hegeszt-
ve. A hatsokerék lengdvilla dgyazasara két csapagyszem
van ugyancsak hozzahegesztve. A hatsé lengdrész acélle-
mezbdl van Osszedllitva, és keresztdarabbal van merevit-
ve. A vékanyitott végekre kovacsolt tengelytartok vannak
hegesztve, amelyekre a rugostagok, és a hatsokerék meg-
hajtomii van felerdsitve.

40 sz. abra. Vaz a lengévillaval.
A lengdvilla tlidgyazassal van szerelve a vazra. Ezek gumi
feddgytiriikkel vannak a por €s a viz behatasa ellen védve,
¢s hosszu ¢lettartamtiak. A vaz tovabbi hegesztett részei:
a motorallvany és a labtartd felerdsitd szemeil, a motor
mells felerdsitésére szolgald szelem , és két tartokengyel
a benzintartalyhoz.
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2.102 Elso teleszkopvilla

A Simson Sport elsé kereke
teleszkopvilla  rugdzast. A
rugo jateka 150 mm, a kor-
many szége 63°, az uranfutas
72.5 mm.

A villa 0sszeéllitasa a metszet-
abrardl lathatd. A tartd csovek
a felso villavezetével kaposan
furat - csavarral vannak rogzit-
ve. Az als6 villavezetében a
megerdsités szoritd kotéssel
torténik. Mindkét villavezetd
kovacsolt kivitelii. A tartd cso-
vekben a kerék tengellyel egy-
mashoz erdsitett csliszd cso-
vek cstsznak. A vezetd perse-
lyek, ezekben a csiszolt csovek
mozognak.

Kopasalld milanyagb6l van-
nak. A tartocsovek végén levo
hiivelyek a kendanyag kifolya-
sat akadalyozzak meg. A csu-
sz6 csovek kozvetleniil a hosz-
szl progressziv csavarasu ru-
gokra tamaszkodnak. A 16kés
gatld olajjal toltott csovekbe

merilnek a fékezo
41]. sz. abra.
Els6 villa keresztmetszete



rudazatok, a dugattyuval és gylri-
szelepekkel. A 10késcsillapitas csak
egyoldalulak hat, azaz a fé¢kez0 ha-
tas csak a villa megnyuldsanal Iép
fel, ment ennél a gytiri-szelepek a
dugattytikra a lilnek és a visszaaram-
16 olaj részére az atdmlési kereszt-
metszetet leszikitik. A villa Ossze
nyomdasanal szabaddé teszik a zard
lemezek a nagyobb keresztmetszetli
atomlé nyilast. A szabadon fekvo
csuszofeliileteket véddcsovek védik
a szenny ¢és nedvesség behatdsa el-
len. Ezek teleszkop alakuian egymas-
ba tolodnak, a rugdzas alkalmaval. A
védOhatast kozbeiktatott filcgyliriik
még novelik.

2.403 Hatso6 rugos tag

A hats6 lengdvilla rugdzasara két ru-
g6s tag szolgal. Miikodési modjuk
hasonld, mint az elsd teleszkop vil-
l4é. Mivel azonban, ellentétben az-
zal, nem kell keresztiranyu erdket
felvennie, lényegében egy nyomo ru-
gobol all, amely a kihajlas ellen egy
vezetdhiivellyel van biztositva.
Ehhez még egy vezetd csé van be-
épitve, amely egyben a 16kés csilla-
pitasara szolgdléo nyomohenger.

Mint az elso teleszkopvillanal, itt is

42 sz. abra Rugods tag metszeti abraja
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meg van toltve a csillapitohenger olajjal, melyben a csilla-
pité rudazat a dugattytval és a gylrliszeleppel rug6zasnal
¢s lefelé mozog. A rugds tag benyomddasanal a gytirtisze-
lep leemelddik a dugattyrol és nagy atomlési keresztmet-
szetet tesz szabadda. A megnyuldsnal viszont rafekszik a
dugattytira és az 4tdmlési keresztmetszetet lesziikiti ugy,
hogy a tompitd visszarugdzasa nagyobb ellenallast kap,
igy ez a folyamat lelassul, és lasstubb lesz, mint a rug6
Osszenyomodasa és ezzel a rugo6 lengésének fékezését ér-
jiik el. Egy ero6s titk6z6gumi a legrosszabb utviszonyok
mellett is megakadalyozza a rugd kemény feliitését. Tarto-
z¢ka még egy allitd szerkezet is, melynek segitségével egy
gylrl elforditdsa Gitjan a rugdkeménységet pot utas szalli-
tasa eseten valtoztatni lehet. A véddhiivelyek gondos t6-
mitései védik a szennytdl és nedvességtol a rugds tagok
belsd részeit. Mivel a rugos tagoknak a hatso kerék le-fel
valo mozgasanal kis lengdmozdulatokat kell végezniiik
felfiiggesztési pontjuk koriil, a felerdsitd szemek gumibe-
tétesek.

2.404 Kormanymii

Az elsé villa a vaz nyakcsovébe forgathatdoan van agyaz-
va. Ebbe a nyakcsdbe nyomcsapagy csésze van besajtolva,
amelybe a beépitett két darab csapagy a villacsd fels6 és
also villavezet6jét 6sszekotd nyakesd forgatasat biztositja.
Egy anya ¢s ellenanya altal a csapagyak jatéka uténa allit-
hato. A kormanyt két kormany bilincs erdsiti a felsd villa-
vezetohoz. Szerelékei: a gaz forgdszabalyzo, a kézifékkar,
a tengelykapcsold kiemel6 kézi kar és a bilux kapcsoloval
kombinalt villamos kiirt nyomégomb. A kormény éllitha-
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téan van a kormanybilincsekbe erdsitve, igy az a motoros
kéztartasahoz allithato. A villanyak csé felett egy csillag-
fogantyls csavar van, amely az also villavezeton fekvo
gatlot szabalyozza. Ezzel a kormanymi konnyl jardsat
tetszeés szerint lehet 4llitani.

2.405 Uzemanyagtartaly (tank)

A benzintank trtartalma 16 liter. fenekén benzincsap van,
harmas kapcsoloallassal: ,,zu” - Zarva, ,,auf" nyitva, ,,Re-
serve”- tartalék. A ,,zu" allasnal nem folyik benzin a por-
laszto iszohazaba. Uzemeltetéshez a csapot ,,auf" (nyitva)
allasra allitjuk. Ennél az allasnal azonban a tartaly tartal-
ma nem tud egészen kifolyni. Igy kb. két liternyi benzin
marad vissza, amely csak a csap ,,Reserve" (tartalék) alla-
sanal folyik le. Igy a vezeté idejében kap figyelmeztetést,
hogy az lizemanyagtartaly kitiriilében van, de még mindig
annyi benzin van a tartadlyban, hogy a legkozelebbi ben-
zinkutat elérheti. A benzincsap egy jobb-balmenetes anya-
val van a tartdly csavarmenetes csonkjahoz erdsitve és
ezért minden allasban meg lehet hizni.

A tartaly négy gumiiitk6zével rugalmasan van a felsé vaz-
csOre hegesztett akasztora felerdsitve. A felsd vazcsore
valo szerelhetdség miatt a tartalyfenék alagutszertien van
kiképezve. Hatul a tartaly egy Osszekotd csdvel van ellat-
va, amit a tank leszerelése el6tt el kell tavolitani. A ben-
zin betdltd nyilas nagyméretli és hozzavald nagyméretli
tanksapkaval van ellatva. A tank oldalan térdparnék részé-
re tartdlemezek €s a Simson gyartmanyjelzés felerdsitésé-
re szolgéalo csavarmagok vannak.
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2.106 Kettos nyereg

A Simson Sport kettds nyeregiiléssel van ellatva. Szivacs-
gumival van parndzva és miibor huzattal bevonva. Mint-
hogy a potutas a vezetével majdnem egyforma magassag-
ban iil, a stabilitds a régi, szabad lengésti potiilésekkel
szemben lényegesen jobb. Fogantyuként a potutas részére
egy keresztszij van felszelelve.

2.407 Akkumulator és szerszamdoboz

A motorkerékpar mindkét oldalan az akkumulator és szer-
szdmdoboz szervesen illeszkedik az 6sszképbe. Ezek
mélyhuzo lemezbdl késziilnek s harom csavarral vannak a

3

43 sz. ibra. Akkumulator doboz a fesziiltségszabalyozéval, stopléfﬁ-
pa kapcsoldval és biztositékkal
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» 44 sz. abra. S;erszémdo'boz

A dobozban van az akkumulator, ez egy 10késgatlé gumi-
lemezen nyugszik és szoritdszalag tartja.

Ezen kiviil ebben a dobozban van felszerelve a stoplampa
kapcsolo, melyet a labfékkar egy huzal segitségével mii-
kodtet, valamint a fesziiltségszabalyz6 ¢€s a biztositék.
Menetirdny szerinti baloldali dobozban van a szerszam-
készlet. A szerszamkészlet igen gazdag és elegndd, kisebb
javitasoknak hazilag vald elvégzéséhez. Mindkét doboz
fedele biztonsagi zarral van ellatva, igyhogy azokhoz ille-
téktelenek nem férhetnek hozza:

2.108 Futokerekek, gumiabroncsok

A kiillés kerekek 18" atmérdjliek és 3.25x18 gumiab-
ronccsal vannak ellatva. A kerékagyak magas- szilardsaga
kovacsolt konnytifémbdl vannak. Csapagyazasra
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két golyds vallcsapagy szolgal, melyek kozott tavtartd-hii-
velyek vannak. mindkét- kerék bedug6 tengelyes, amelyek
a meghuzasnal a csapagy belsé gylirtiit és a hiivelyt dssze-
nyomjak, amikor az egyik csapagy kiils6 gytirije megfe-
leléen beall. A kerékagy a gyari szerelésnél csapagyzsirral
van ellatva és a csapagyak kozt fekvd tavtartdé hiively
ezenfeliil olyan zsirkészlettel bir, ami 10.000 km tavolsag-
ra elegendd. Ezen idon tal a csapagyak sziikséges atvizs-
galasaval egyidejlileg a zsirkészlet megljitand6. Hogy a
kendanyag ki ne folyjon, valamint a kerékagyakba ned-
vesség €s piszok ne keriilhessen, a kerékagy filcgytirtikkel
¢és tomitd lemezekkel van tomitve. Az erdatvitel a hatso
kerékre a fogazott tanyérkerék-agyrol az ehhez illeszkedd
belsé fogazast hatsokerék agyon at torténik. A hatso ten-
gely 20 mm atmérdjli. Ez egy hatszogletes anyaval a len-
govilla jobb karja lesz be huzva és a balkarban egy szori-
tdcsavarral van biztositva. Ezt a szerelés befejezése utan
csak akkor szabad meghuzni, amikor a hatsokerék tobb-
szori forgatdsa utan megallapitast nyert, hogy a lengdvilla
nem lett talfeszitve. A tengelyen lathaté hornyok a hatso-
herék meghajtomii szell6zésére szolgaltak, azok: tisztan
tartandok. Az elsé kerék tengely 17 mm atmérdja és balos
csavarmenettel a jobboldali villaszar agyba van becsavar-
va. A kerék beszerelése utan - ugy, mint a hats6 tengely-
nél - a teleszkopvillat tobbszor kell rigdztatni, mieldtt a
szoritocsavart a bal villaszar agyban meghtiznank.

2.409 Fékberendezés

Egy jarmiinek kozlekedési biztonsadga nagyrészt fékjeinek
josagatol fiigg. A Simson Sportot ezért rendkiviil hatdsos
tele fékaggyal lattak el, melyekkel a legnagyobb
fékhatasok érhetdk el. Itt kiilondsen stlyt helyeztek arra,
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hogy ennek ellenére a fékhatas egyenletes legyen,

vagyis hogy a fékek lagyan fogjanak és a talajtapadasa a
meglegyen. A konnylifémbdl kovacsolt 1ékdobban elfor-
dulas ellen biztositott ac€lgytirik vannak besajtolva. A
fékdobok keriilete hiitébordakkal van ellatva, melyek a
surlodasi ho jo elvezetésérdl gondoskodnak. Ily mddon
egy hosszabb fékezés esetén is biztos a fékek mitkddése.
A fékpotak konnyiifémbdl vannak ontve, 180 mm atméro-
juek, szélességiik 30 mm. A fékbetétek ragasztva vannak
¢s ezaltal hosszabb élettartamtak. Sokkal tovabb hasznal-
hatoak, mint a szegecselt betétek. Ezenkiviil a fékfeliilet
szétszakadéasa elkeriilhetd, ami a szegecselt betéteknél a
szegecsfej bedolgozdsanal igen gyakran eléfordul. A hat-
sokerék fékpofak a kardan haz fedélre vannak szerelve.

e 44,

45 sz. dbra. Hatsokerékfék utana allitasa

6 Betr.-Anl. Simson - Sport, ungarisch
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46 sz. abra. Elso kerék fék utanallitasa

Az elséd kerékfék részére egy kiilonleges fékdobfedél van.
A hatsokerékfék miikddtetése a jobboldali labtartd kdze—
1ében fekvo lab-fékkar segitségével €és az ebbe akasztott
fékvonorud utjan torténik.

Az elso kerék féket a szokdsos modon, a kormény jobbol-
dalan elhelyezett kézifék karral egy bowden-huzalon at
mitkodtetjiik. A fékpofak kozé iktatott htizo-riigok azokat
a mikodtetés utdn ismét az alapallasba visszahtuzzak. A
fékkulcsnak néhany zsirhornya van. Ezeket a szerelésnél
zsirral toltik fel. Ez a zsirmennyiség tokéletesen elég
hosszabb iddre. A fékkulcs zsirozasara kiilon zsirozovég
alkalmazasatol eltekintettek, mert tapasztalat szerint ezt a
helyet tilsadgosan zsirozva a zsiradék oldalt kiszivarog
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¢s belepi a fékbetéteket, amelyek ha egyszer bezsiro-zod-
nak, vagy beolajozodnak,tobbé soha nem érik el teljes
fékhatasukat.

A hatsokerékfek kulcsanak zsirzasa, zsirzo fejjel torténik.
De itt mégis az aranylagoson hossza tavolsag miatt 6vatos
adagolas mellet a fékek elzsirosodasa nehezebb. A hatso-
kerék fékkulcsanak karja a fékkulcs rovatkolt fogazat vé-
gén 1l, ugyhogy esetenként a legkedvezdbb helyzetbe le-
het allitani. Az elsé fékkulcs karja viszont a fékkulcs
négyszegletli végehez illeszkedik. Mindkét féket kopasuk-
nak megtelelden 1dordl idore utdna kell allitani. Az utan-
allitdas az elsé kerék fékjénél a fékdobon levd szarnyas
bowden allitd csavarral torténik (46 sz. dbra), a hatsé ke-
rékféknél a fékvonorudon levd szarnyas anya csavarasa-
val. Hogy a 1ab fék kart a labtart6 allasanak, illetve a ve-
zetd magassaganak megfeleléen lehessen bedllitani, egy
beallitasi litkzdcsavart alkalmaztak.

2.5 Elektromos berendezés

Dinamo6 6 V 45'60 W
Akkumulator 6 V 8 A6 (K 20) Gyujtomagnes ZS 3
Gyujtogyertya Isolator MC 10-1-1 240

Vilagité ¢és jelzd berendezés (fényszord, hatsolampa,
elektromos kiirt)

A dinam¢ ¢és a gyujtomagnes az ugynevezett elektromos

hazban van elhelyezve. (45. sz. abra) amely por és viz-
mentesen zar6 fedéllel van ellatva.
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47 sz. abra. Elektromos haz dinamoéval és gyajtomagnessel.

2.501 Gyujtomagnes S 3

A gyujtomagnesnek (47 sz. dbra felsé részén) feladata a
nagyfesziiltségli gyijtdoaramot létrehozni, amely bizonyos
dugattytidllasnal (gyujtasi idépontban) a gyujtogyertya
elektrodai kozott szikrat 1étesitve a stritett gaz-levegd ke-
verék elégését elinditja. Az akkumulatoros gyujtassal el-
lentétben a gyujtomagnes maga allitja el az aramot, tehat
teljesen fliggetlen a jarmii akkumulatoratol. Egyesiti ma-
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gaban az aram el6allitd, magasfesziiltségli transzforma-
tort, a mechanikus megszakitot és a centrifugalis szabaly-
z6Ot. A gyltjtdmagnes harom csavarral van az elektromos
hazba erdsitve. A magnes tengelye egy tengelykapcsolon
at a biitykos tengelytdl kapja meghajtasat és a motor for-
dulatszamanak, felével fut. A gydjtoméagnes f6 részei: a
haz, a forgorész a biityokkel, a centrifugalis szabalyzo, a
gyujtotekercs, a primer és szekunder tekercseléssel (allo-
rész), a megszakitd és a kondenzator.

Miikodése a kovetkezd: a forgorész forgdsa a primer te-
kercsben dramot hoz létre, ezt a gyujtds idépontjaban a
megszakitd kalapacs nyitdsa megszakitja, aminek kovet-
keztében a szekunder tekercsben magasfesziiltségli dram
keletkezik, mely a gyajtokabelen at a gyertyadhoz jut, ahol
az elektrodak kozott szikrat 1étesit, és a keveréket meg-
gyujtja. A beépitett kondenzator megakadalyozza ;a szik-
raképzddést a szakizé érintkezoi kozt. A centrifugalis sza-
balyz6 a motor fordulatszdmanak megfelelden szabalyoz-
za a gyujtasi idépontot, igy az induldsnal alacsonyabb for-
dulatszam mellett utéogyujtast, mig fokoz6dd fordulat-
szamnal novekvo eldgyujtast ad.

Karbantartas

A gyijtomagnes kifogéstalan miitkodésére a megszakito
allapota a mérvado (48 sz. abra). 2000 km-ként a meg-
szakito fedelének leemelése utdn meg; kell vizsgélni ;a
megszakitd érintkezd fejei kozti tavolsadgot. Ennek 0,4
mm-nek kell lennie, amikor a szakitokalapacs futobiityke
a tengelybiityok legmagasabb pontjan all. Beéllitdshoz a
szerszamok kozt levd hézagbeallitdo lemezt hasznaljuk. Ha
az ¢érintkezd fejek tavolsagat allitani kell, akkor az allo
megszakitod kontaktusnak szoritocsavarjat meglazitjuk
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48 sz. abra. Gytjtomagnes

¢s az excenteres csavar elforditasaval a 0.4 mm-es tavol-
sagot beallitjuk. Beallitds utdn a szoritdcsavart ismét szo-
rosra huzzuk meg. A kopott érintkezdket legjobb olajko-
vel lecsiszolni. Ehhez az érintkezdket ki kell szerelni. A
megszakito kalapacs kiszereléséhez le kell venni a primer
vezetéket ¢és a megszakitd kalapacs rugojanak szoritd csa-
varjat meg kell lazitani. Igy a megszakito kalapacs ki-
emelhetd. A visszaszerelésnél ligyelni kell arra, hogy a
megszakitd rugd két szigetelOtarcsa altal szigetelve le-
gyen. A fixen all6 a szoritocsavar kicsavarasa utan ugyan-
csak konnyen ki lehet venni. A megszakitd kendfilce min-
den 2000 km utan motorolajjal kénnyen atitatando.
Ugyeljiink, hogy az érintkezékh6z ne érjen olaj vagy zsir,
mert ezeknek az elégése az érintkezok gyors elhasznalo-
dasat okozza. A megszakitofej lapjan nem szabad atalli-
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tast eszkdz6ilni, mert. ez konnyen a gytjtasi nehézségeket
okoz. Ha az eldgyujtast be kell allitani, akkor az egész
gyujtomagnest kell elforgatni, a furatok ovalitdsdnak meg-
felelden. A gyujtas beallitdsa 145 oldalon van leirva.

2.502 Dinamé 6 V, 45/60 W

A dinam¢ (47 sz. abra) a vilagitashoz és a jelzokiirthoz
szlikséges aramot szolgaltatja, és egyuttal tolti a fesziiltség
szabalyzon keresztiil a parhuzamosan kapcsolt akkumula-
tort. A gép egyenaramu, mellékaramkords dinamo fesziilt-
ségszabalyozoval. A fesziiltségszabalyzo filiggetleniil a
motor fordulatszamatol és a terhelést6l, a dinamo fesziilt-
ségét megkdzelitben mindig azonos szinten tartja, és egy-
uttal automatikusan kapcsolja a fordulatszamnak megfele-
16en az akkumulatort ki vagy be. A fényszordban levo tol-
tésellendrzd lampa elalvasa azt jelzi, hogy a dinamo tolti
az akkumulatort, mig a kigyulladas azt jelenti, hogy a di-
namo nem tolt és az akkumuldtor dramat, fogyasztjuk.
Menetkozben, foként orszaguti vilagitasnal, figyelni kell
arra, hogy a motor fordulatszama ne csokkenjen le a dina-
mo tolté-fordulatszama ala, nehogy az akkumulator ara-
mat fogyasszuk. A dinamoénak a téltéfordulatszama, mely-
nél cstcsteljesitményét adja le, n = 1700 fordulat/perc,
vagyis 3. sebességnél 24 km/ora, illetve a 4. sebességnél
32 km/éra. A dinamé két forésbol all. Allorészbdl és a
forgorészbodl. Az allorész forészei: a haz a vasmagokkal,
allotekercsekkel és a kefetartok a kefékkel (47 sz. abra).

A forgérész a forgattyustengely mellsé csapjan van, tehat
a motor fordulatszantaval azonosan forog. Ha valamely
kényszeritd okbol akkumulator nélkiil kell menni, feltétle-
niil tigyelni kell arra, hogy a motor fordulatszama
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49 sz. abra. Kacsolasi vézlat
(1) allohelyzeti fény

(2) iiresjarati jelzélampa

(3) fékzaro jelzélampa

(a szamtablat is jelzi)

(4) gyujté-fény-kapcsolo
(5) sebességmérd
megvilagitas

(6)féklampa kapcsold

(7) kétszalas biluxégd

(8) a * megjeldlt. részeknek
kitiing csatlakozasuknak
kell lennitik a motorhoz
vagy az alvazkerethez

(9) jelzékiirt

(10) az oldal kocsi ill. a kézi-
lampa vezetékének hiivelye
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(11) toltésellendrzd lampa
(12) testelés az lizemanyag
tartany mells6 rogzitésén
(13) kapcsolo (a hajtomiiben
(14) szabalyozokapcsolo
(15) villamos tompitott fény
kapcsold

(16 ) gyujtogyertya

(17) toltédinamo

(18) magnes gytjtd

(19) kapcsolotabla 25 amperes
biztositékkal

(20) telep



a dinamo toltéfordulatszamanal nagyobb legyen, mert kii-
16nben a fesziiltségszabalyzo tonkremehet. Mindenesetre
a pozitiv vezeték végét, el kell szigetelni, mert ha testet
kap, a biztositék kiég.

Karbantartés

Miel6tt a dinamén barmilyen munkat kezdenénk, az akku-
mulator negativ vezetékét, ki kell kapcsolni. Minden
5.000 km utén a kefék és a kollektor kopasra és tisztasag-
ra nézve megvizsgalando, ehhez az elektromos haz fedelét
le kell szerelni.

A keféknek (47 sz. abra) vezetékiikben konnyen kell mo-
zogniuk. A beszennyezett keféket és kefetartokat, vala-
mint a kollektort tiszta ronggyal kell megtisztitani. El-
hasznalt keféket idejében ki kell cserélni. A cserénél arra
kell tigyelni, hogy a kefék jol becsiszoltak legyenek. Leg-
elénydsebb ezt egy elektromos szerelomiihellyel végeztet-
ni, ahol egyben az érdes és bekopott kollektort is szaksze-
rlien felszabalyozzak.

A fesziiltségszabalyzon semmi koriilmények kdzt sem
szabad valtoztatni. Olyan zavarokat, amelyek a fesziiltség
szabalyzd mukodésképtelenségébdl adodnak, csak a gyar-
ral szerz6dott: fészerviz miihelyben szabad kijavittatni. A
motor f@javitasa alkalmaval célszerii a dinamot ilyen mii-
helyben alaposan atvizsgaltatni.

2.503 Akkumulator fi V, 8 A6 (K 20)

Az akkumulator feladata (50 sz. dbra) a jarmi allasa ese-
ten 1s aramot biztositani. Az akkumulatort tizemeltetés
alatt a dinamo tolti fel, ezt a toltéaramot a fesziiltségsza-
balyzé szabalyozza, az akkumulator t6ltési allapotanak
megfelelden. Az akkumulator kapacitasa, azaz elektromos
felvevoképessége 8 amperdra, ami a kapacitasanak megfe-
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lel6 0.4 A terheléses igénybevételnél 20 orai fogyasztasi
teljesitményt jelent. Alacsony homérsékletnél az -

e T

50 sz. abra.. Akkumulator 6 V 8 A6 (1'211)
akkumulétor kapacitasa erésen csokken.
Ezért figyelni kell arra, hogy az akkumulator télen mindig
jol fel legyen toltve. Jol toltott akkumulatornal
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a sav befagyasatol nem kell tartani. Kisiitott akkumulator-
nal azonban a sav - 15° C -nal mar befagy. Az akkumula-
tor, mint a 43. sz. dbra mutatja, a hatsé vazivbe épitett do-
bozba van elhelyezve, egy 16késcsillapitdé gumialatéten
egy tartdszalag tartja.

Akkumulator kezelése

A motorakkumulator igen erds, ezért azt a leggondosab-
ban kell kezelni. Mindig tisztan és szarazon kell tartani. A
motorkerékparon valo szerelés kozben szerszamot ne rak-
junk ra (rovidzarlatveszély). A villamos berendezésen va-
16 munka kézben a berendezés fesziiltségmentesitése vé-
gett a negativ vezetéket ki kell kapcsolni. A sav allasa
minden 2.000 km utan, de legaldbb minden 4 hétben el-
lendrizendd. A savnak a lemezeket 10 mm-nyire kell “el-
lepnie, kiilondsen nyaron, miutdn magasabb hdmérséklet-
nél sok viz parolog el. Utantoltésére pedig desztillalt vizet
hasznaljunk. Gyakori €jszakai menetek esetén ajanlatos az
akkumulatort id6rdl-idore egy toltdallomason feltdltetni.
A motor hosszabb ideig tart6 leallitasa esetén, pl. télen, az
akkumulatort vegyliik le, és adjuk 4t gondozas végett vagy
egy elektromos javitd miihelynek, vagy egy toltéallomas-
nak.

2.504 Gyertya: Isolator MC 10-14 2-10

A gyujtogyertya a stiritett benzin-levegd keverék gyujtasa-
ra szolgal. A két elektroda - a test; - és belsd elektroda ko-
zOtt, melyeket szigeteld valaszt el egymastol - a gyujtasi
1dépontban a gyajtdmagnes altal 1étrehozott dram szikrat
1étesit €s meggyujtja a siiritett benzin és levegd keverékeét.
A gyujtogyertya hasznalatban mechanikus, elektromos és
vegyi folyamatoknak van nagymértékben kitéve, s azon
feliil az elégés
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alkalmaval fellépd magas hofok is erdsen igénybe veszi.
Normalis koriilmények kozott; a motornak 240 héértéki
gyertyara vara sziiksége. Csupan a bejaratasnal €s télen
hasznalunk 225-6s gyertyat. Valamely gyertya alkal-
massagat kizardlag a gyertya képének elvaltozasi allapota
jelzi. Erds igénybevétel utan lizemi meleg allapotban ki-
véve a motorbdl, tudjuk a gyertyat, képének ismeretében
megitélni.

A gyujtogyertya képe

A gyujtogyertya képe (polusok és szigetelOtest) haszna-
latban sokoldalu elvaltozast mutat. A gyertya normalis ké-
pe: hosszabb lizembenntartas utan a belso elektroda szige-
telése a rozsdaszintdl az 6z barndig szinezddott el, kevés
¢gési lerakodassal, a gyertyatest tobb-kevesebb olajkoksz
vagy koromréteggel van bevonva, a hasznalati idtartam-
tol fliggden ¢és az elektrodak egészséges sziirke, szintiek.
Ez a gyertyakép mutatja a motor égésének kifogastalan
beallitasat.

Tualheviilt gyertya: a belsd elektroda szigetelés kezdetben
vilagos és fémes olvadasi gyongylerakddasok vannak raj-
ta, hosszabb iizem utan sziirkésbarna, részben acélkék
szinben jatszo, kérges, keményre égett. bevonatot, mutat.
Az elektrédak bemarddottak, illetve erdsen le vannak ég-
ve. A gyertyatest a talhevités folytan futtatasi elszinezd-
dést mutat.

A talhevitésnek oka tobbnyire az, hogy a gyertya tulsdgo-
san alacsony hoéfoku. Rosszul tomitett gyertyaillesztés,
egyenldtlen benzinadagolas, tGl sovany keveré¢k és tual
nagy elogyajtas is lehetnek még az okok. Elolajosodott
gyertya: a belsd elektroda szigetelés, a gyertyatest, vala-
mint az elektroddk nedves, feketén csillogod olajréteggel
vannak bevonva. Ennek oka egyrészt, az
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hogy a hasznalt gyertya til magas h6fokl, mésrészt azon-
ban ¢és tobbnyire ez az eset all fenn - komoly motorhibak
fennallasa. Elormosodott gyertya: a bels6 elektroda szige-
telés az elektrodak és a gyertyatest barsonyos, szaraz ko-
romréteggel vannak bevonva. Itt a gyertya hofokértéke tal
magas lehet. Az elégésénél képzddd koromrészecskék a
gyertyara csapodnak le. A gyertya til hideg marad és a ko-
romrészecskék nem égnek el. A kormos gyertyanak oka
lehet még a mindségileg meg nem feleld iizemanyag, a
tulfoly6 porlaszto, a helyteleniil beallitott szelephézag, a
gyujtas kihagyasa, stb. Elolmosodott gyertya: a belso
elektroda szigetelés €s a gyertyatest erdsen szaraz, porsze-
rl, sziirkéssarga lecsapddasokkal van bevonva. A teljesit-
mény novelésére és a kopogds csokkentésére az lizem-
anyagba kevert Olomtetraetil elégésekor Olomoxid és
olombromid valik ki és a gyertyara lecsapodik. Ez a réteg
szaraz €s hideg allapotban nem vezetd, magas hdmérsék-
letnél azonban vezetdvé valik és gyujtasi kihagyast okoz
zarlat kovetkeztében. Gyertyakép elvaltozas benzinsze-
gény keverékes porlaszto beallitasnal: a gyertya belsd szi-
getelése barna szinti, az elektrodak talheviiltek €s erds be-
¢gések vannak rajtuk. A gyertyatest beliil szaraz €és rész-
ben egy konnyl leheletszertien vékony, fehér bevonat van
rajta. A gyertya elszinezddése a talhevités elso jele. A bel-
s0 elektroda szigetelés rozsdabarna, szine ellenére a motor
égése nincs renden. Az lizemanyag levegd keverék tul
szegény, vagyis a porlasztd kevés iizemanyagot adagol.
Kissé nagyobb porlasztd fuvokak sziikségesek ez esetben.
Gyertyakép elvaltozas benzintus keverékes porlasztod beal-
litdsnal: a gyertya belsd elektroda szigetelése erésen kor-
mozodott, az elektrodak is 1-€szben koromréteggel

Az elektrodék hegyei azonban mutatjdk, hogy a gyertya
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még dolgozott. A gyertyatestre egy tobbé-kevésbé erds,
részben nedves olajkokszos réteg, tapad ra. Ezen gyertya-
kép elvaltozas oka a porlasztd tul boséges (dus) beallitasa,
az lizemanyag favokai tul nagyok. A dus iizemanyag-leve-
g6 keverék csak tokéletleniil ég cl €s ennek kovetkeztében
a visszamaradt tokéletlen égéstermékek erdsen a gyertya
részeire csapddnak le. A gyertydk a huzamosabb igénybe-
vétel folytdn megvaltoznak, azaz oregednek. Rendszeres
gyertyagondozas és ellenOrzés sziikséges azért, hogy a
motor megbizhatd és lizembiztos allapotban legyen. Fon-
tos, hogy a gyertyak kiviil-beliil tisztak legyenek és az el-
piszkolodott gyertyat drotkelével tisztitsuk ki. Az elektrd-
dahézagot a gyertyatesten levd elektroda beljebb titésével,
vagy kihajlitasaval allitjuk a helyes 0.4 mm -es tavolsagra.
Az elektrodahézag mérésére szolgél a szerszamkészletben
levé hézagmérd, ez szolgal egyben a megszakitd kalapacs
érintkez0 hézagéanak ellendrzésére is. Az elektrodahézagot
célszerli miniden 500 km utén ellendrizni.

A fényszord az orszagit éjjeli megvildgitasara van. Van
egy bilux izzdja, 35/35 wattos az orszaguti és a tompitott
fény részére €s van egy izzdja a varosi vilagitasra. A fény-
szoroban van még elhelyezve a sebességméro, a gyljtas ¢és
vilagitaskapcsold, valamint a toltést és iiresjaratot jelzd
lampéak. A kormany bal szardn van egy kombinalt bilux
lampakapcsold kiirtnyomdgombbal, az elektromos jelzo-
kiirt miikodtetésére. Az egyes kapcsolo allasokra bdveb-
bet lasd a 3.206 alatt. A Simson Sport azonkiviil egy féke-
z¢st jelzé lampéaval (stoplampa) van ellatva. Az ezt mii-
kodtetd kapcsold az akkumulator dobozba van beépitve,
¢s egy huzallal van labfékkel 6sszekdtve. A hatsé lampa-
hoz és stopldmpahoz az elektromos vezeték a hatso sarvé-
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do alatt van elhelyezve (58. sz. vezeték) Izzocserék eseté-
ben az aldbbiakban adjuk meg az 6sszes lampak helyes ti-

pusait:
Biluxlampa

izzolampa
kapcsolo

1zz6
lampakapcsolo
1220
izzolampa
izzolampa

6V 3535W
6V 15W
6V 2W
6V 2W
6V 3W
6V 3W

(orszaguti €s tompitott
vilagitas)
(vérosi 1zz0) lampa-

(toltésjelzo)

(iiresjarat jelzo)

(km.6ra megvilagitas)

(fékezést jelzo stop-
lampa)

51. sz. abra. Bilux izz6 cseréje.
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5m <
52 sz. abra. Fényszord beallitasa.

A légnyugtato jobboldalan elhelyezett dugds foglalat
lehetdvée teszi az oldalkocsi vilagitas, vagy egy kézilampa
bekapcsolasat.

A fényszoro izzok cseréléséhez a lampakeret tardcsavarjat
meglazitjuk, és a fényszordkeretet levessziik.

Ezutan kivessziik a foglalatot a fényszoro tiikorbdl €s cse-
réljiik a VéI‘O’Si vagy a bilux izz6t, majd a foglalatot

53 sz. dbra. A kiirt hangolasa
visszahelyezziik a tiikorbe és a fényszordkeretet ujbol ra-
erdsitjlik a fényszorora.
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Figyelem ! A fényszoro tiikrét ne fogjuk meg zsiros
vagy, izzadt kézzel.

A jelz6berendezés villanykiirtbal, és a hozzatartozo nyo-
mogombbol all.

A jelzéberendezés kiilonos gondozast nem igényel, ha a
kiirt jol toltott akkumulator ellenére is torzitott, nydszorgd
vagy recsegd hangot ad, azt az allit6 csavar el forgatasaval
meg lehet sziintetni (53 sz. dbra).

7 Betr.-Anl. Simson - Sport, ungarisch
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3 Hasznalati utasitas

3.1 A miikodést szabalyzo alkatrészek elhelyezése

A mikddést szabdlyzo alkatrészek tobbsége a szokéasos
moddon a korméanyon van elhelyezve. A kormany jobb ol-
dalan van az els6 kerék fék miikodtetésére szolgalo kézi-
kar, valamint a forgd gazszabalyzo. A kormény bal olda-
lan van a tengelykapcsoldt miikodtetd kézi kar, valamint
az elektromos kiirt nyomogombja, az orszaguti vilagitast
tompitd biluxkapcsoloval. A gép bal oldalan van a sebes-
ségvalto kapcsolasara szolgald labkapcsold pedal, a kézi
kapcsolokar a gép jobboldaldn van. Ugyanezen az oldalon
van a hatso fék mukodtetésére szolgalo labpedal.

A sebességvaltd bal oldalan a motor inditdsdhoz sziiksé-
ges berigdkar van. A fényszOrohazban van a gyujtas
kulcs, a sebességmérd ¢és kilométerdra, a toltés és iiresja-
rat jelzé lampa. A gyujtaskulcs nyilasa a fényszord koze-
pén fekszik, nedvesség elleni védelemiil tolofedél takarja.
Jobbra téle van a toltést ellendrz6 lampa, balra pedig az
iiresjaratot jelz6 ldmpa. A toltést ellendrzd ldmpa pirosan,
az uresjaratot jelzé lampa zo6lden vilagit.

A fényszOréhaz hatsoé részében. van a sebesség mérd és
kilométer szamlalo. Ezt a fovilagitas bekapcsolasakor egy
szofita 1zz06 vilagitja meg.

A muikodés szabalyzo alkatrészekhez tartozik még a kor-
manyszoritd, melynek csillag formaji fogantylija a kor-
many kozepén van elhelyezve. Ennek allitasaval szaba-
lyozni lehet a gépnek az Gt egyenetlenségeivel szembeni
érzékenységét.
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54 sz. abra. A miikodést szabalyz6 alkatrészek elhelyezése.
(1) Gytjtas-vilagitas kapcsold (2) Uresjarat jelzé lampa.(3) kormany-
szorito(4) Kuplung kiemel6 kar.(5) Kiirtnyomogomb.(6) Biluxkap-
csol6 (7) Labkapcsolokar. (8) Berugokar. (9) Toltésellenérzo lampa
(11) sebességméro és kilométerora. (11) Kézifékkar (12) Forgo gaz-
szabalyzo. (13) labfékpedal. (14) Kézi sebességvalo kar.
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3.2 A miikodést szabalyzo alkatrészek

3.201 Forgo gazszabalyzo

A forgd gazszabalyzé bowden huzal utjan a porlaszto gaz-
tolattyjaval van dsszekotve. Balraforgatassal, tehat a mo-
toroz6 felé vald forgatassal, a porlaszté kinyilik. Jobbra
forgatasnal a gaztolattyin levé nyomorugd azt vissza-
nyomja, a porlaszté bezarodik

3.202 Tengelykapcsolokar (kuplung-kar)

A tengelykapcsolokar mitkodése megszakitja az erdat-
vitelt a forgattytistengely és a sebességvaltd meghajto ten-
gelye kozott. A kuplung kézikar felengedésekor a kapcso-
lotarcsat harom nyomorugo a kiils6 nyomolaphoz nyomja,
amivel annak Osszekotése torténik meg. Az erdhatast a
kuplung kézikartél a sebességvaltd kapcsolokarhoz egy
bowden huzal adja at. A tengelykapcsold csuszasat és ez-
zel a

¢
i
4

¥
Al
: 3-8mm
55 sz. abra. A tengelykapcsold karnal sziikséges holtjaték
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betétek sziikségtelen elhasznalodasat elkeriilendd, a kor-
manyszaron levdé kiemelkarnal 3-5 mm-es holtjatéknak
kell lennie (55. sz. dbra). A holtjaték a kiemeldkar bow-
den vezetékének megfeleld allitdsaval érheto el.

3.203 Kézifékkar

A kézifék az els6 kerékre hat. olykép, hogy a kézifék kar-
jénak behuzéasaval egy bowden vezetéken at a féktarton
levé fékkulces kart hozzuk mozgasba. A kéziféket sok mo-
toros tulsagosan keveset hasznalja, leginkabb, csak mint
sziikségfeket (vészféket). Tekintettel a nagy fékezd hatés-
ra, amelyet a kézifékkel el lehet érni, szaballya kellene
tenni, hogy a kéz és labféket egyidejiileg kell hasznalni.
Hosszu volgymenetnél felvaltva kézi és labféket hasznal-
junk, hogy a fékeknek idejiik legyen a kehiilésre. Az elsd
kerék fekjének lagy fekezd hatdsunak kell lennie. Csak
akkor kell teljesen fognia, mikor az tjaknak kényelmes €s
biztos fogédsa van. Szarnyas csavar csavarasaval szaba-
lyozhato az els6 kerékfek nagyobb vagy kisebb holtjatéka-
nak bedllitasa.

3.204 Labfékkar (pedal)

A labfékkar rudazaton keresztiil hat a hatsé kerékre. Tar-
tozéka egy litkdzdcsavar, amellyel a fékkar alapallasa a
motoros kivansaga szerint allithatd. A hatsoé kerék—féknek
.a fékkar hasznalatakor azonnal kell fognia.

3.205 Labkapcsolokar, kézi sebességvaltokar

A sebességvalto labkapcsolokarral vald valtdsanak elénye
az, hogy a kapcsolas alatt mindkét kezlinket a korméanyon
tarthatjuk.
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fgy modunk: van arra,hogy a kapcsolas alatt a gazadago-
last ezzel a motor fordulatszamat megfelelden szabalyoz-
zuk. Felfelé kapcsolasnal elvesziink vissza- kapcsolasnal
Valamplyes gazt hagyunk

5
%
%

53. sz. abra Labkapcsolokar
2.,3.u.4. 2. 3. és 4. menetsebesség
1. Gang; -- 1. menetsebesség

Az els6 sebesség kapcsoldasdhoz a labkapcsoldkart a ten-
gelykapcsold (kuplung) kiemelése mellett a normal allas-
bol {itkozésig lefelé nyomjuk (56 sz. dbra). A kar 6nmaga-
tol visszatér eredeti allasdba, mig a kézi kapcsoldkar a
kapcsolt allasban marad (57 .sz. dbra). A 2, 3 és 4. sebes-
ségre vald kapcsolasnal 1abunk hegyével a kapcsolokart
mindannyiszor az litkozésig felemeljilk. Ha nagyobb se-
bességrol iiresjaratba vagy 1. sebességre akarunk vissza-

102



kapcsolni, ezt sebességrél sebességre kell végrehajtani,
nem lehet tehat hirtelen tobb fokozaton at kozvetlen visz-
szakapcsolni.

57. sz. ébra Kézikapcsolokar

1. Gang 1. menetsebesség
2. Gang 2. menetsebesség
3. Gang 3. menetsebesség
4. Gang 4. menetsebesség
Leerlauf liresjarat

Az iiresjarat az 1 és a 2 sebesség kozt van, s ennél a kézi
kapcsolokar az abran lathato allasban van. Bekapcsolt
gyujtas mellet ilyenkor a fényszéroban levd ellendrzd
lampa z6lden vilagit.
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3.206 Gyujto és vilagitokapcsold

A kombinalt gytjto- ¢s vilagitokapcesolo a fényszord haz-
ba van beépitve. A gyujtokulcs kapcsold allasai az 58 sz.
abran lathatoak \’ ,

g

L ——

{

§

; j
4

{ /«ti%

58, s7. 4bra iju]tés vilagitaskulcs kapcsolo allasai

Kapcsolasi helyzetek :

0.allas: gyujtas-vilagitas kikapcsolva, a kulcs kihuzhat6
(leallas)

1 allas: gyuajtas kikapcsolva, varosi izz6 és hatso vilagitas
bekapcsolva, kulcs kihuzhato (leallas sotétben)

2 éllés: gyujtas bekapcsolva, vilagitas kikapcsolva, kul-
csot nem lehet ki hozni (motor beindulas és nap-
pali menet.)

3 allas: gynjtas bekapcsolva,varosi 1zz6 és hatso vilagitas
bekapcsolva,kulcs nem hizhato ki ( menet varos-
ban és sotétben)

4. éllas: gyujtas bekapcsolva, orszagiti és hats6 vilagitas
bekapcsolva, kulcs nem huzhato ki (menet sotét-
ben)
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Az orszaguti vilagitast miikodésben nem levé motorndl ne
kapcsoljuk (4. éllas), mert kiilonben az akkumulator. ro-
vid id6n beliil kimeriil. Ugyancsak ebben az allasban ne
inditsuk be a motort.

A 2., 3. és 4. allasban kigyullad a fényszoréban a piros,
toltést jelzd lampa. Ha a motor beinditasnal gazadagolas-
sal felgyorsitjuk, a toltésellendrzd lampanak el kell alud-
nia. Ha a jelz6lampa a gyujtas bekapcsolasakor nem ég,
vagy ha a miikod6é motorban valo gazadagolaskor nem al-
szik el, akkor az elektromos berendezésben hiba van, amit
azonnal meg kell keresni €s kikiiszobolni. A motort rend-
szerint a 2. kapcsolo allasban inditjuk be. Az elektromos
kiirt csak a 2., 3., 4. allasokban van bekapcsolva, tehat le-
allitott gépen nem miikddik

Ha a gépet parkirozas végett leallitjuk, a gyuajtaskulcsot
renddri eldiras szerint ki kell huzni €s a motor a lopasi
zarral lezarando.

3.207 Kapcsolo az orszaguti vilagitas tompitasara.

A bilux kapcsol6 az orszagiti vilagitas tompitasara, illet-
ve ujboli felgytjtasara szolgal. Ha a valtokapcsolo kap-
csolokarja felfelé mutat, akkor a tavvilagitas van bekap-
csolva, ha lefelé mutat, altkor a biluxlampa tompitott iz-
zoszéala ég. A valtdkapcsolon van elhelyezve az elektro-
mos kiirt nyomégombja is.

3.208 A miikodést szabalyzo6 alkatrészek beallitasa

A labtart6 és a kormany allithatoéra vannak készitve, hogy
barmilyen termetii motorozo6 részére a legkedvezdbb iil6-
helyzetet érhessiik el.

A labfékkarnak allithato iitk6zdje van, tgyhogy a labtarto
allasdnak megfeleléen lehet bedllitani. A sebességvaltd
kar egy rovatkolt fogazasu tengelyvégen nyugszik, igy
mindig a legkedvezdbb helyzetbe lehet allitani. Az dsszes
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lab pedaloknak konnyen elérhetéeknek kell lenniiik, moz-
gatasuk labheggyel torténik, anélkiil, hogy a labat a labtar-
torol elmozditanank. A l1abfék kart tigy kell elérni, hogy a
labunkat a labtarton egyszertien oldalt forditjuk, esetleg
sziikségszerl labhegyiinket kiss¢é megemelni.

\

¥
59 sz. abra. A kézi kiemel6kar helyes allasa a kormanyo

-
Ha a labfékkar itk6z6 csavarjanak és a fékvonorad szar-
nyas anyajanak allitasaval a pedal kedvezd fekvését nem
tudjuk elérni akkor a fékkart a fékkulcsrol levesszik és
megfeleld allasban a rovatkolt fogazatba illesztjiik. A kor-
manyt kissé eldre- hajolva, konnyedén hajlitott karral kell
elérni. A kuplung és az elsd kerék fék kiemeld karok alla-
sa ugyancsak nagyon fontos. Gyakran latni gépeket, ame-
lyeknél a fogantytk (karok) felfel¢ allnak. Ezt a karallast
semmi sem indokolja, legfeljebb azt eredményezi, hogy a
vesz¢ly pillanataban felesleges kézmozdulatokat kell tenni
¢s ezzel értékes 1dOt veszitiink el
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3.3 A motor beinditasa

1. Benzincsapot kinyitjuk.

2. Porlaszt6 usztatojat lenyomjuk, amig a benzin talfolyik.
Meleg motornal az usztatot nem szabad mukodtetni,

kiilonben thlsdgosan gazdag keverék keletkezik és a
motor rosszul, vagy egyaltalan nem indul be. Ezzel el-
lentétben, nagy hidegben tehat télen, a porlasztot bose-
gesen kell talfolyatni.

. Géazfogantyut kb. 1/4-éré kinyitjuk.

4 Gyujtaskulcsot 0 allasban benyomjuk és a 2. allasba
kapcsoljuk. (Gyujtas kapcsolva, a fényszord piros el-
lendrzd lampaja felgyullad.)

5. Meggy6zddiink arrdl, vajon az iiresjarat ellen6rzé lam-
pa kigyulladt -e.

6. Berugokart tobbszor atforgatjuk, hogy a motor, gylj-
tasra alkalmas keveréket szivhasson be

7. Bertigokart erdteljesen berugjuk a motor beindulasaig.

Ha a motor nagy hidegben huzamosabb ideig allt, akkor a

kendolaj a motorban ¢és a sebességvaltoban és a hatsoke-

rék meghajtomiiben nagyon megiiriisodik. Ilyenkor el6-
sz0r, kiemelt kuplung mellett, a berigokart néhanyszor at-
forgatjuk, hogy a sebességvaltot kiss¢ konnyebb jaratava
tegyiik, majd a kuplungot felengedve, még néhanyszor at-

forgatjuk anélkiil hogy a benzincsapot kinyitnank és a

gyujtast bekapcsolnank. Azutan kinyitva a benzincsapot, a

porlasztot talfolyatjuk €s a berugd kart még egyszer mér-

sékelt erdvel berugjuk, mikdzben a motor az iiresjarati fu-
vokabol benzint sziv be. Ezen miiveletek utan a motort
bekapcsolt gyujtas mellett beinditjuk.

A beinditast meg lehet konnyiteni, ha a beragdkart egy-

szer lassan lenyomjuk, mig a dugatty( stirit, aztan az indi-
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tokart, még kiss¢ a kompresszion tilnyomva, visszahagy-
juk ugrani és bekapcsolt gyujtassal erételjesen berugjuk.
A motor munkaiitem el6tt van és azonnal indit.

3.4 Elindulas

Miutan a motort miikodésbe hoztuk, mindjart indulni kell,
anélkiil, hogy a gépet allhelyzetben soké jaratnank. Ter-
mészetesen elobb meg kell lennie a motor sziikséges ho-
fokanak, miel6tt azt teljesen meg lehet terhelni. A motor-
nak nem allas, hanem menetkézben kell bemelegednie.

A bemelegit6 jarasnak mérsékelt sebesség mellett kell tor-
ténnie. Az indulés a kdvetkezOképpen torténik:

1. Kuplungkart a korarny baloldalan behuzzuk és behuzva
tartjuk (kikuplungolas).

2. Els6 (1) sebességre kapcsolunk (labpedalt iitkdzésig le-
felé nyomjuk).

3. Kuplung kiemeld kart lassan, egyenletes egyideji gaz-
adagolés mellett visszaengedjiik.

Az 1. sebességgel vald indulds utan roviden gazt adunk,
majd a gazt gyorsan elvéve, egyidejilileg a kiemeldkart be-
hazzuk és bal labheggyel a labkapcsolo-pedalt megemel-
jik titkozeésig, a 2. sebességbe vald kapcsolas végett. Ez-
utan a kuplung-kiemelOkart visszaengedjiik ¢és gazt.
adunk. Ugyanigy kb. 40 km/o6ra sebességnél a 3., 60
km/ora sebességnél a 4. sebességre kapcsolunk. Menet-
kozben a gyorsitas és lassitas foként a forgd gazszabalyzo
forgatasaval torténik. Nagyobb lassitast, a kézi és labfék
egyidejli hasznalataval ériink el.
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Célszerti a fékezést a kézi fékkel kezdeni, és labfékkel
folytatni. Ovatosan és lagyan fékezziink nyirkos aton.
Veszély esetén vegyiik el a gazt és mindkét féket egyide-
jileg hasznaljuk. Ha olyan erdsen fékeziink, hogy a hatso
kerék cstszik, ez csak gumiba keriil és meghosszabbitja a
fekutat. Csuszo kerékfék hatisa ugyanis kisebb, mint a
forgd keréké. Normalis menetnél és kisebb emelkedésnél
a 4. sebességet hasznaljuk. Forgalmas varosi kozlekedés-
nél és nagyobb emelkedéseknél a 3., sziikség esetén 2.,
vagy 1. sebességre kapcsoljunk vissza. Lejtmenetnél min-
denkor kapcsoljunk arra a sebességre, amellyel, mint
hegymenetnél felfel¢ haladnank.

A visszavaltas alacsonyabb sebességbe valamivel nehe-
zebb, mint megforditottja és némi gyakorlatot kivan, min-
denekeldtt azért, mert 1ényegesen gyorsabban kell valtani,
mivel a gép a hegymenetnél a kapcsolds iddtartamanak
megfelelden lendiiletébdl tobb - kevesebbet veszit. Ezért
jobb valamivel kordbban, mint késébben kapcsolnunk.

A visszakapcsolashoz:

1.a forgd gazszabalyzot visszaforgatjuk, de nem zarjuk le
teljesen.

2. kuplung kiemeldkart kiemeljiik, valamelyes gazt adunk
¢s valtunk. (Valtasi irany forditott, mint a felfelé kapcso-
lasnal.)

3. Kuplung kiemeldkart felengedjiik és sziikség szerint
gazt adunk.

3.5 Megallas

A gép ledllitasara a forgd gazszabalyzot lezarjuk és be-
huzzuk kuplung kiemeldkart, mialtal a kerékpar
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megall (sziikség esetén a kézifék igény bevételével). Ek-
kor a labkapcsolokarral iiresjaratra lehet kapcsolni. Ez Ggy
torténik hogy a 2. sebességbdl kiindulva a pedalt csak fél-
tavolsagnyira nyomjuk le, vagy az 1. sebességbdl csak fél
tavolsagnyi emelést végziink. De lehetséges barmely se-
bességrdl is megallni és allogép mellett a kézi kapcsolo
karral az iiresjaratba allitani. Uresjaratnal a lampafejben a
zold jelzélampa kigyullad. Ha 4ll6 gépnél a valtdkarok
nem mozognak, ne erdltessiik, hanem a motorkerékpart
toljuk valamelyest eldre vagy hatra, mig a kapcsolés
konnyli nem lesz.

Leallasnal a gytjtaskulcsot 0 allasra kell allitani és a ben-
zincsap elzarando.

3.6 Oldalkocsis iizem

Az oldalkocsis gépvezetés a szolo gép vezetésével ellen-
tétben mas vezetési technikat kovetel, mivel az oldalko-
csis jarmi két keréknyomu jarmi €s azt kormanyozni kell,
mig a sz6logépet, mint egy keréknyomu jarmiivet, tobbé-
kevésbé a motorozo teste kormanyozza. Ebbdl az okbdl
egy kifejezetten sz6lo motor vezetd kozvetleniil nem
szallhat egy oldalkocsis jarmire és azt nem tudja ugyan-
azzal a rutinnal vezetni, mint a sz0l6 jarmiivet. Az oldal-
kocsival vald hajtast sokszor egészen alapjatdl kezdve
kell Gjra megtanulni. Bizonyos hajtasi gyakorlat utdn az
oldalkocsis jarmiivel vald kozlekedés sok elényt biztosit.
Ilyenek mindenek el6tt: nagy hajtasi és kormanyzasi biz-
tonsag, ami kiilondsen télen a sikos és esdaztatta uton jut
érvényre. Emellett szerepet jatszanak a nagyobb személy
¢s csomag szallitasi lehetdségek, azonos ado €s biztositasi
koltségek mellet. Ezzel szemben all az a tény, hogy a jar-
mi nagysdga miatt, annak forduld képessége valamivel
kisebb lesz, az elérhetd sebességek alacsonyabbak és az
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elhasznalodas novekszik. Az oldalkocsival valo hajtast
kiilonosen a kanyarvételt legjobb szabad térségen gyako-
rolni. Minden oldalkocsi vezetd tudja, hogy az oldalkocsi
jobbra kanyarban felemelkedik, ha az oldalkocsi jobbol-
dalas. Ennek oka, hogy az oldalkocsis kerékpar asszimet-
rikus jarml. Az oldalkocsival a kanyarodast gyakorolni
kell, hogy a kanyarodas kell6 mértéke belénk idegzddjék.
Egyébirant az oldalkocsi felemelkedése csap latszolag ve-
sz€lyes, ismerve a jelenséget, nem kell megijedni, mert
eredeti helyzetébe visszatér. A kanyarvételen kiviil az ol-
dalkocsi a fékezésre és a gyorsitasra is befolyassal van,
amennyiben gyorsitdsnal jobbra huz, fékezésnél pedig bal-
ra tol. Ezeknek a tulajdonsdgoknak hasznat lehet venni a
kanyarvételnél. Jobb kanyar vételnél a jarmiivet befékez-
ziik és a kanyarban a sebességet kissé noveljiik, ugy hogy
bizonyos mértékig a gép az oldalkocsi kortil fut. Balra va-
16 kanyarodasnal lehet valamivel nagyobb sebességgel
venni a kanyart, és a kanyarban le lehet fékezni. Minthogy
az oldalkocsi kerék nincs fékezve, az oldalkocsi igyekszik
eredeti mozgésat megtartani ¢és igy a gép koriil fut.

A kéz és labfék lehetdleg egyidejii hasznalatdnak kove-
telménye kiilondsen az oldalkocsival vald kozlekedésnél
fontos. Ha lehetdség van ré, ugy az oldalkocsis oldal felg,
azaz jobbra kell fordulni. Ennek a fordulatkore 1ényegesen
kisebb, mint a balra valo fordulasnal.

A kerékpar vazanak igénybevétele kisebb, ha all6 helyzet-
bol az oldalkocsi felé fordulva torténik az inditas. Még
egy csekélység: az oldalkocsi iilése felbillenthetd, nem
sziikséges, hogy a beszallasnal az iilésre 1€pjlink.

111



4. Karbantartasi utasitasok

4.1 Altalanos utasitas az elsé — bejaratasi utnal

A motorkerékpar lizemi és hajtasi biztonsaga kozvetleniil
annak karbantartasatdl és gondozasatol fiigg. Ez kiilono-
sen a hasznalat els6 idejére, tehat a bejaratasi idére vonat-
kozik.

Az alabbiakban a végzendd karbantartidsi €s gondozasi
munkékhoz irdnyvonalakat adunk és ajanljuk, hogy eme
munkékat rendesen és lelkiismeretesen végezzeék el.

A gyakran még tapasztalatlan motorozonak segitségére le-
endd, a gyar ezen a kezelési utasitason kiviil még egy ve-
vOszolgalati fiizetet is ad ki. Eszerint a szavatossagi ido
alatt Otszori atvizsgalast kell végeztetni a szerzddéses
szerviz miithelyekkel, hogy a szavatossdg fennalljon. A
szavatossag a gyar altal szallitott alkatrészeknél az atadas-
tol szamitott 6 honapig terjed, de legfeljebb 10.000 km
megtett Utra.

Az IKA altal gyartott elektromos berendezésekre az IKA
altal kiadott szavatossagi eldivasok mérvadoak. Ezért a
jarmi elektromos berendezésein csak az IKA szerviz-mii-
helyei végezhetnek javitasokat.

A Simson ¢és IKA szavatossagi eldirdsokat, valamint az ez
1id0 szerint érvényes Simson szolgalat és IKA szerviz-mii-
hely szolgalatainak eldirasait nyomtatasban a vevdszolga-
lati fizet melléklete tartalmazza: Alkatrész potlas és mii-
szaki szolgalat

A kiilesin fenntartdsahoz a gépnek bizonyos apolasra van
szliksége, amihez az alabbiakban adunk néhany Utmuta-
tast:
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1. A poros motort csak poroljuk le, ne toriiljiik ronggyal,
kiilonben karcoldsok keletkeznek a zomancon.

2.Vastag piszkot, alacsony nyomast vizsugarral dztassuk
fel, oblitsiik le, vagy oOvatosait toriiljiik le szivaccsal. A
szell6zonyilasokba esetleg bekeriilt szennyet gondosan ta-
volitsuk el. A gépnek vizzel val6 lemosasanal vigyazzunk,
hogy a vizsugarat, kozvetleniil a porlasztora, az akkumu-
latorra, villanykdirtre, az els6 villara és a szelloztetOnyila-
sokra ne iranyitsuk, nehogy a viz azokba behatoljon.

3. Nedves zomancozott feliileteket szarvasbdrrel szaritsuk
le..

4. Kromozott részeket mosdas utan puha ronggyal szaritsuk
¢s polirozzuk.

5. Zomancozott részeket mosds utan idészakonként a
kereskedelemben kaphat6 polirvizzel fényesitsiik.

6. A nem zomancozott hajtomi részeket mosdbenzinnel
tisztitsuk.

7. Tartsuk feltétleniil szdrazon a gép tarolasi helyét. 8.
Szabadban arnyékos helyen parkirozzunk.

9. Ugyeljiink a tankolasnél, hogy a benzin zomancozott
feliiletre ne folyjon.

10 Ha a motorkerékpart hosszabb ideig nem lizemeltet;jiik,
az Osszes kromozott alkatrészeket savmentes vazelinnel
kenjiik be.

Az alabbi fejezetek a karbantartasra vonatkozé fontos el6-
irdsokat tartalmaznak, a gép els6 hasznalati idejére, tehat
a bejaratési iddszakra, eldirdsokat iddszakonként végzen-
d6 munkakra vonatkozolag. Sziikséges karbantartdsi mun-
kak Osszefoglalasat, tartalmazza a 130. oldalon levd terv
¢és a 133. oldalon levd kenési terv.

8 Betr.-Anl. Simson - Sport, ungarisch
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Bejaratas

Az 0j jarmii motorjat és a meghajto szerkezetének részeit
kiméletesen, bizonyos sebességhatarok rnegtartasa mellett
kell bejaratni, ami nem azt ,jelenti, hogy lehetdleg lassan
kell hajtani. MindenekelStt a motort a bejaratas ideje alatt
kevéssé terheljik meg. A csapagyak és csuszofeliiletek
terhelése legkedvezdbb kozép fordulatszamoknal és nem
az egészen alacsonyaknal. Fédolog: elsd izben tilos teljes
gazzal hajtani, csak kb. 2/3 gzt adagoljunk.

Mint ahogy a motort nem szabad hajszolni tardkon, ugy
kezdetben nem szabad erdsen hiizni hagyni sem, tehat so-
kat és kelld id6ben kell kapcsolni. Nem kell azzal biisz-
kélkedni, hogy az ember a gépét esetleg teljes gazzal,
nagy sebességgel felkinozza egy hegyre s azutan Oriil,
hogy még éppen felért, hanem a legkdzelebbi, alacso-
nyabb sebességre kell visszakapcsolni, igy azutan kb. 2/3
gazzal az emelkedést jatszva teszi meg. Ily modon kimél-
jik a motort, mig az elsd esetnél ugyan megtakartunk va-
lamelyes benzint, de az a motor élet tartamanak rovasara
tortént. A helyes beallitashoz valamelyes érzék kell. Min-
den gép masként viselkedik s ezért nem lehet egyetemle-
ges érvényll, sematikus eldirasokat a bejaratasra vonatko-
z6an adni. Bizonyos foku érzékkel és meggondoltsaggal
¢és a bejaratas alapelvi eldirdsainak megtartasaval a gépet
poétutassal vagy oldalkocsival is be lehet jaratni.

A bejaratashoz mindenekel6tt a legjobb mindségii olajat
kell hasznalni és a gyakori olajcserére tigyelni kell. Felso-
kend hasznalata a bejaratas alatt igen hasznos, ehhez
azonban csak jo, magas héértéki, specidlis felsé kendola-
jat hasznaljunk.
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Az elsé 1.500 km-en beliil nem szabad a kovetkezd maxi-
malis sebességeket tallépni:

1. sebesség fokozatnal 20  km/éra

2. sebesség fokozatndl 35  km/6ra

3. sebesség fokozatndl 50  km/ora

4. sebesség fokozatnal 70  km/6ra

60 sz. abra. Olajallas vizsgalata a motorban

Oldalkocsis tizemnél lehetdleg még 15 % -kal alatta mara-
dunk ezen sebességhatar-oknak; miutdn a motor-mik ek-
kor a moédositott hatsokerék attétel kovetkeztében mégis
ugyanaz a fordulatszama van, mint sz6loiizemben.
Huzamosabb ideig ne menjlink ugyanazon sebességgel,
hanem inkabb 2-500 méteres révid szakaszokon adjunk
gazt, majd a gazt elvessziik és a motorkerékpart kifutni
hagyjuk.

115



Néhany szaz kilométer utan mar megallapithato, hogy a
motor kdnnyebben jar, egy nyugodt, biztos liresjarata van
¢s gazadagolasra gyorsabban reagdl mint kezdetben. Kb.
1.000 km-es utszakasz utan mar a sebességet emelhetjiik a
gazt tovabb tarthatjuk. Ilymodon a gép kb. 1.500 km utan
teljesen bejarodik €s teljes teljesitménye kihasznalhatd

FEIEXE

61. sz. abra Olajallas vizsgalata a sebességvaltoban.

Hogy a motor konnyen induljon, sziikséges az els6 1do-
ben, de kiilonosen télen, egy kissé dusabb iiresjarat bealli-
tas. Allva jard motornal magasabb az iiresjarati fordulat-
szam, mint a megterhelt motornal. Ilyenkor fennall a ve-
sz€ly, hogy a dusabb keverék miatt a kendolaj a hengerfa-
lakrol lemosodik. Menetnél aztdn annyi gazt kell adnunk,
hogy az iiresjarati keverékadagolason taljussunk. Ezért, ne
hagyjuk a motort all6 helyzetben sziikségteleniil jarni, ha-
nem mindjart beinditds utdn mérsékelt sebesség mellett
melegitsiik azt be.
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Bejarato gyertya

Normalis tizemhez 240 héértékii gyertya, az eléirt. Uj gé-
pek bejaratasahoz azonban egy alacsonyabb értékii, tehat
225 gyertya sziikséges. Ez kiilonosen arra az esetre vonat-
kozik, ha a gépet alacsony kiils6 homérsékletnél, tehat
leginkabb télen, jaratjuk be. Természetesen a gyertydk
megvalasztasara sem lehet sematikus adatokkal szolgalni.
A gyertyak haszndlatanak egyetlen iranyvonala a gyertya-
kép megfigyelése. Ha tehat a bejaratasi id6 alatt egy 240
hoéértekli gyertya allandoan erdsen elolajozddik, akkor a
225 hoéértéki gyertyat csavarom be. Ha a gyertya csak al-
kalomadtan, gyengén olajasodik cl, akkor ezt a gyertyat
nyugodtan tovabb hasznalhatjuk. Ez a bejaratashoz min-
denképen jobb, mint egy tul alacsony hdéfoku gyertya,
amely esetleg Ongyulladasra hajlamos. Habar a bejaratés
foképpen dugattya probléma, €s ezért a fotérekvés, hogy
j6 dugattyu bejaratast érjiink el, mégis sziikséges, hogy a
tobbi, mozgorészek is bejarddjanak. Minden csatlakozas
eleinte lazuldsra és beverddésre hajlamos, ezért az els6
idokben a csavarokat és anyakat tobbszor utana huzzuk.
Rovid id6 multan esetleg, még a kuplung is utana allitan-
do, mert a kuplungbetét kissé bekopik. Ugyanez all a fé-
kekre vonatkozdan is. Kezdetben a szelepjatékot is kissé
nagyobbra hagyjuk, mert azzal kell szdmolnunk, hogy a
szelepek is siillyednek kissé, mivel a szelepiilések némi-
leg beverddnek.

Elsé induléds eldtti teenddk

1. Olvassuk el behatoan ezt a hasznalati utasitast. Kiilo-
ndsen vegyiik figyelembe a bejdratasi €s karban- tartasi
eldirdsokat és gondoljuk meg, hogy ezen eldirdsok meg-
tartasatol fligg motorunk teljesitménye.
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2.Vizsgaljuk meg:
van-e benzin a tankban
az akkumulator fel van-e toltve
az olajszint az olajellendrzd palca két rovatkaja kozott
van-e
Sebességvaltoban az olajszint az olajtoltd nyilds csa-
varmenetéig ér-e (61. sz. abra)
a hatsokerék meghajtomiiben az olajszint az olajmérd
palca két jelzése kozt all-e abroncsokban a 1égnyomas
az eloirt mértékii-e

3. A gép Osszes kendhelyeit kenési terv szerint még egy-
szer lezsirozzuk.

4. Még egyszer atvizsgaljuk az égész jarmiivet, kiillond-
sen gondosan a fékek miikodését, a vilagito és jelzo be-
rendezést.

62. sz. abra A hatsokerék meghajtomi olajallasénak vizsgalata
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4.2 Az els6 250 km utszakasz utani gondozasi és
apolasi teendok

1. Motorolaj csere.
Ugyelni kell arra, hogy az olajcsere csakis meleg gépnél
torténjék. Ekkor- az olaj hig, folyos, konnyebben lefolyik
¢s konnyebben viszi magaval a tisztatalansagokat. Ez kii-
l6ndsen akkor fontos, ha az olajcserét hideg téli napokon
eszk6zoljiik. Az olaj leengedése utan meg kell tolteni a
motort, vékony 6blitd olajjal, ezzel a motort rovid ideig
jératjuk, majd az olajat leengedjiik. A hig olaj az 6sszes
csatorndkat jol atobliti €s eltavolit minden lerakodast.
Semmiképpen sem szabad az dblichez benzint vagy

63.sz abra. Hengerfej leszoritd csavaranyak uranhtzasa a hengerfejen
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petroleumot haszndlni. Ezutan toltjiik fel a motort motor-

olajjal.

2. Hengerfej leszoritd csavaranyak utanhtizasa a hengerfe-
jen.(63. sz. abra).
Ehhez a hengerfej fedelét a leerdsitd csavar meglazita-
sa utan le kell venni. A hengerfej leszorité csavar meg-
huzasa a szerszamkészletben levd csdkulccsal és tiiské-
vel torténik. A leszoritod csavarokat atldiranyban kell
meghozni.

. Szelephézagok utana allitasa (14sz. abra}.

4 motor-sebességvaltd blokkon az dsszes csavarok meg-

hazandok, foképp a sebességvaltod és elektromos haz-

fedél, valamint a porlaszt6 és olajteknd csavarjai, a ki-

pufogdesé felerdsitésére szolgald anya, stb.!.

[98)
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63. sz. abra. A kormany holtjétékéﬁak allitasa

Kuplungjaték megvizsgalasa (55 sz. abra).

Az. dsszes kabelcsatlakozéasok atvizsgalasa.

Kardan futasanak ellendrzése.

Teleszkopszar-anyak meghtzasa.

Korméany holtjatékanak megvizsgalasa.

A korménycsapagy ellendrzéséhez az elsd kereket le
kell szerelni, (lasd 170 sz. oldal) és a kormanyszoritot
teljesen meg kell lazitani.

Ezutan megfogjuk a két villaszarat és megprobaljuk
azokat a jarmii hosszkdnyaban mozgatni. (Ennél nem
szabad a csuzszocsoveket megfogni, nehogy a csi-
szopersely jatéka esetleg megtévesszen.)

Ha van holtjaték, akkor a kormanyfejben a kormany-
csapagy csészéi beintek, igy a csapagy
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utanaallitandd. Ehhez a kormanyrogzitd csavart a biztosi-
to sasszeg eltavolitdsa utan kicsavarjuk és meglazitjuk a
lapos hatszogli ellenanyjat, valamint a teleszkdpszar
mindkét hatszogl anyajat (64 sz. dbra), és leemeljiik a fel-
sO villa vezetdt hogy a zaréanya hatszogii fejét a hozzéva-
16 kulccsal megfoghassuk

(65 sz. abra). Ennek a forgatdsaval allitjuk a sziikséges
holtjatékot. Ezutan a zardanyat er6sen meg

L. oo™

66.sz4bra. Kardan héz fedél anyak meghtizasa
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szoritjuk gy, hogy kotyogasmentes legyen, majd a zard-
anyat egyhatod fordulattal lazitjuk.

Ezutan a villavezet6t ujra rahelyezziik és a hatszogi ellen-
anyat szorosra huzzuk. Adott esetben ezt az eljarast meg-
ismételjiik, hogy a sziikséges jatékot, megkapjuk. Ezutan
ismét mindkét anya a teleszkopszaron meghuzando.

11. Csavarok és anyak utan hiizasa a vazon. Kiilondsen a
jobboldalon (hatso kerék meghajtomii) a csavarok a gumi-
csuklon, a hatsokerék meghajtohaz fedelének anyai és a
kardan kereszt fedelén levii anydk meghtizandok. A hatso-
kerék meghajtomii fedelén levé anyak utan huzésahoz a
hatso kerék kiszerelése utan a fékpofakat le kell venni (66
sz. abra). A kardancsukl6 fedélen levd anyak uranhtizasa-
hoz

67 sz. abra. Kardancsuklofedél anyainak utan huzasa
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(67 sz. abra) a felerdsité csavarok meglazitdsaval a
véddsapkat kell levenni.
12. Rugofelerdsitd
13. Akkumulator savmagassaganak megvizsgaldsa, eset-
leg desztillalt vizzel valo utantoltése.

68 sz. abra. Benzincsap lizemanyag szlirdjének tisztitasa

14. Az 6sszes kendhelyek lezsirzasa, a kenési terv szerint
(lasd 133. old).

1:5. Gumiabroncs légnyomasanak ellendrzése (eldl 1,8
atli, hatul 2 ati szélomotornal, oldalkocsis lizemnél
vagy pot utas esetén hatul 2.2 atii

16. Elso teleszkopvilla és a rugos tagok konnyli jardsanak
megvizsgalasa.

17. Fékek ellenorzése, esetleg utan allitasa.
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4.3 Karbantartasi és apolasi teendok 1000-km
megtett ut utan

1. Motorolajcsere.

2 Motorolajcsere sebességvaltoban és a hatsokerék meg-
hajtémiiben.

3. Hengerfej leszoritd csavaranyak utanhtizasa a hengerfe-
jen.

4. Szelephézag utana llitasa.

5. A motorblokk 0sszes csavarjanak és anyainak utdnhu-
zasa.

6. Porlaszto és benzincsap lizemanyag sziiréjének tisztita-
sa, 1égszlird benzines kimosasa ¢és Gjra valo olajozasa

7 . Sebességmérd hajlékony tengelyének (spiral) és a bow-
den huzaloknak kenése. Minden bowdenhuzal zsirzo-
fejekkel van ellatva, amelyek a zsirzast lényegesen
megkonnyitik - ennek ellenére igen sokszor mégis el-
hanyagoljak ezt a teend6t. Ez azt eredményezi, hogy a
bowden huzalok a nagyobb surl6do ellenallas kovet-
keztében igen nehezen cstisznak és erésen megkopnak,
bizonyos esetekben szakadnak. A bowdenhuzalok ke-
nés¢hez olajat haszndljunk, mert zsirral valo kenésnél a
huzal szorul. Sok motoros a sebességmérd tengelyrdl
csak akkor szerez tudomast, amikor az a hidnyos kenés
kovetkeztében marodik, elszakad €és a sebességmeérd
mar nem miikodik. Pedig ennek kenése egészen egy-
szeri-l. A sebességvalon levd hatszogletli csavar elta-
volitdsa utdna sebességmérd tengelyét ki lehet huzni.
Ezutan megfogjuk a sebességmérd spiraljanak kiilso
burkolatat és kihtizzuk a belsd spiralt. A belsé spiralt
jol letordljiik €s beolajozva jra visszaszereljiik.
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10.
1.

12.

14.

15.

Kabel csatlakozasok megvizsgalasa.

Keréktengelyek kivétele és bezsirozasa.

Vézon levo csavarok és anyak utan huzasa.
Akkumulator- savallas megvizsgalasa, esetleg desz-
tillalt vizzel val6 utantoltése.

Osszes kendhelyek kenéterv szerinti lezsirozasa. 13.
Gumiabroncs 1égnyomas ellendrzése.

Els6 teleszkopvilla és a rugds tagok konnyii jarasanak
megvizsgalasa.

Fékek ellendrzése, esetleg uranallitasa

4.4 Karbantartasi és apolasi teendok

N —

[98)

12

3000 km megtett ut utan

. Motorolajcsere.
. Hengerfej leszoritd csavarok utdn huzasa a hengerfe;j-

ben.

. Szelephézagok utana allitasa.
. A motorblokk Osszes csavarjdnak és anydinak utdn hu-

zasa.

. Porlasztd és benzincsap lizemanyagszlird megtisztitasa,

leveg6sziird benzines kimosasa és Uijra olajozasa. Uszo
€s uszotlh megvizsgalasa.

. Sebességmérd tengely (spiral) és bowdenhuzalok kené-

S€.

. Kéabelcsatlakozasok megvizsgalasa vezetékek vizsgala-

ta, kidorzsolésre.

. Keréktengelyek kivétele, zsirozasa.
. Vilagitaskapcsold, lampa és fényszordé megvizsgaldsa

lasd 52 sz. abra.
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10. A megszakitoban a kendfilc néhany csepp olajjal vald
atitatdsa. Ehhez az elektromos hdzon levii fedél az 5
darab hatszogletli csavar meglazitasa utan leveendd ¢€s
a gyjtomagnes védo fedele eltavolitando.

11. Véazon levo csavarok €s anyak utan huzasa.

12. Akkumulatorban a savallas ellenérzése, esetleg desz-
tillalt vizzel val6 utantoltése.

13. Osszes kendhelyek kendterv szerinti zsirzasa.

14. Gumiabroncsok 1égnyomasanak ellendrzése.

15. Elsd teleszkopvilla és a rugods tagok konnyl jarasanak
megvizsgalasa.

16 Fékek ellendrzése esetleges utan allitasa

4.5 Karbantartasi és apolasi teend6k minden
5000-km megtett ut utan

1. Motorolaj leeresztése meleg gépnél, az olajkad fede-
Iének levétele utan olajsziir(i tisztitasa.

2 Dugattyti, dugattytgytiriik, szelepfilések, hengerfej to-
mités megvizsgalasa, olaj égéstermékeknek a henger-
fejbol és a dugattyu fejérdl vald eltavolitasa. Szelepek
esetleges finom becsiszolasa, gyertya tisztitdsa. Elekt-
roda tavolsag ellendrzése, motorolaj feltoltés.

3 ElsO teleszkopvilla olajtoltet megvizsgaldsa, esetleg
olajutantoltés.

4. Porlasztd és a benzincsap benzinsziiriijének tisztitasa,
1égsziiri mosobenzines kimosasai €s ujboli beolajoza-
sa, Uszo €s UszOotll megvizsgalasa.
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7.

. Megszakito érintkezdinek tisztitdsa €s utanallitdsa. Di-

namoban a kefék és a kollektor megvizsgélasa, a meg-
szakitoban a kenéfilc néhany csepp olajjal valo atitata-
sa.

. Kormanycsapagyak jatékanak megvizsgalasa, lasd 122.

oldal.
Kerekek oldaljatékanak megvizsgéldsa. 8. Ki [lok meg-
vizsgalasa. 9. Elso fékkulcs kivétele és zsirzasa .

10. Fékbetét, és fékkulcs

11. Véazon levo csavarok €és anyak megvizsgalasa nem
defomalodtak-e

12. Akkumulator savallasanak ellendrzése, esetleg desztil-

1alt vizzel valo utantoltése.

13. Osszes kendhelyek kenédterv szerinti zsirzasa. 14. Gu-

miabroncsok légnyomasanak ellendrzése. 15. Fékek el-
lendrzése, esetleges utan allitasa

4.6 Karbantartasi és apolasi teendok min-

den 10.000-km megtett ut utan

. Motorolaj leengedése meleg gépnél, az olajkad fedelek

levétele utan az olajsziird tisztitasa.

. Dugattyt, dugattyugytiriik szelepiilések és hengerfej to-

mités megvizsgalasa, olajégésterméknek a hengerfejbdl
¢s a dugattyt fejrol eltavolitasa, szelepek esetleges fi-
nom becsiszolasa, gyertyatisztitds, elektrodatavolsag
ellendrzése, motorolaj feltoltés.
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3. Els6 teleszkopvilla olajtoltésének cseréje.

4. Elso teleszkopvilla rugdzasnal és a rugos tagoknal filc-
gylriik megujitasa.

5. Sebességvaltoban ¢s a hatsokerék meghajtomiitben mo-
torolaj cseréje.

6. Porlasztd és a benzincsap benzinsziirdjének tisztitasa,
légszlir6 mosdbenzines kimosasa ¢€s ujboli olajzasa,
uszo €s uszotli megvizsgalasa.

7. Megszakitd érintkezd tisztitasa €s utdna allitasa, dina-
mokefék és kollektorok megvizsgalasa, a megszakito-
ban a kendfilc par csepp olajjal valo itatsa.
Kormanycsapagyak jatékanak megvizsgalasa.

8. Elso ¢és hatso kerékagy zsiradéktoltésének megujitasa.

10. Kiillok megvizsgalasa.

11. Eso6kerék fékkulcs kivétele és zsirzasa.

12. Fékbetét és fékkulcs kopasanak ellendérzése.

13. Vézon levd csavarok és anydk ellendrzése, jol illesz-
kednek-e.

14. Akkumulator savallas ellendrzése, esetleg desztillalt
vizzel valo utantoltése.

15. Osszes kendhelyek kenéterv szerinti lezsirzasa.

16. Gumiabroncsok 1égnyomasanak ellendérzése.

17. Els6 teleszkopvilla és rugos tagok konnyl jarasanak
megvizsgalasa.

18. Fékek ellenorzése, és utana allitasa.

9 Betr.-Anl. Simson - Sport, ungarisch
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4.7 Karbantartasi terv

Vizsgélat munkanem 250 1000k 3000k 5000k
km mutdin | mutdn | utan

utan

1.Motor

Henger ¢és hengerfej leszorito
csavaranyak gyertya, motor,
sebességvalto, elektromos be-
rendezést felerdsité Osszes
csavarok és anyak meghuzasa

Szelephézag utanallitasa
(szivoszelepnél 0,1 mm, kipu-
fogdszelepnél 0,1 mm) X

Dugattya,  dugattyugyurik,
szelepiilések és hengerfejto-

mités megvizsgalasa X
Olajszlrd tisztitasa, a borda-

zott olajteknd levételével X
Légzbesovek tisztitasa szeny- X

nyezddéstol

2. Porlaszté
Benzincsap benzinsziiréjének

és a porlasztonak X
tisztitasa,légszlird  kimosésa
¢és 0jboli olajozasa X

Usz0 ¢€s tszotlh megvizsgalasa
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Vizsgéalat munkanem

250
km
utan

1000
km
utan

3000k
m utan

5000k}
utan

Gazbowden vezeték utan-alli-
tasa

3. Elektromos berendezés
Gyertya megvizsgalasa és tisz-
titasa, Megszakito érintkezd
tisztitdsa €s utana allitasa
Vilagitaskapcsold,izzok,

¢és fényszoroallas ellendrzése

Akkumulator savallas meg-
vizsgalasa, kabel csatlakoza-
sok tisztitasa

¢s zsirzasa
Kébelcsatlakozasok feliilvizs-
galata

Vezetékek vizsgalata ki-
dorzsolésre

Dinamokefék és kollektor
Megvizsgalasa

4. Kuplung és sebességvalto
Bowdwnhuzal utana allitasa

5. Hatsokerék meghajtomii
Jobboldali lengdvillan
felerdsitd anya utdnhuzasa
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Vizsgéalat munkanem

250

1000

3000k

5000k

km km mutdn | utdn

utdn utdn
Meghajtomii fedélen ¢és kar-
dannyak fedélen anyak utdnhu-
zéasa X X
Gumicsukl6 csavarjainak utan-
huzasa X X
6.Vaz
Csavarok és anyak utan htizasa
Kormany megerésités feliil- | X X
vizsgalata
Kormanyon levé kiemeld ka-
rok megvizsgalasa
Korméanycsapagyak jatékanak | X
megvizsgalasa
Teleszkopszarak ellendrzése
Rugdstagok agyazasanak ellen- X
drzése
Kerekek oldaljatékanak ellen- X
Orzése X
Kiillok ellenérzése X
7.Fékek
Kézifék bowden huzaljanak és X
a labfék fékrudazatanak meg-
vizsgalasa.
Fékek utana allitasa,
Fékbetétek és fékkulcsok ko- | X
pasanak ellendrzése

X
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69 sz. abra.. Kilométerora spiral kiszerelése.

4.8 Kenési terv

Vizsgalat munkanem

250

utan

1000k
m utan

3000

utan

5000kn;
utan

Osszes zsirzohelyek kenése.
Sebességvaltoban és hatsoke-
rék meghajtémiiben olajallas
ellendrzése

Kilométrspiral olajozasa
Megszakitoban kendfilc né
hany csepp olajjal valo atitata-
sa.

Keréktengelyek kivétele és vé-
konyan val6 bezsirzasa
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250 1000k 3000 | 5000kn
km mutan | km utan
utan utan

Vizsgalat munkanem

Motorban olajcsere mosoolaj-

jal valo atoblitéssel X X
Sebességvaltoban és hatsoke-
rék meghajtomiiben olajcsere

€s mosoolajjal valo oblités

1.000 km-nél és minden tovab-

bi 10000 km megtétele utan
Teleszkopvilla olajcsere
Elso és hatso kerékfék fékkulcs
kivétele és csapagyazas zsirza-
sa
Els6 és hatso kerékagy zsirtol-
tetének cseréje.

4.9 Uzemzavar tanacsadé

Az alabbi 1.-12. pontban néhany hibalehetéség van felso-
rolva, amelyek lizemzavar okozoéi lehetnek. Ezek a kevés-
bé tapasztalt motoros részére a hibakeresésnél tampontul
szolgalhatnak. Fontos, hogy a hiba keresésénél bizonyos
rendszerhez szokjunk, amelyhez nem kell kiilondsebb
szakértelem és tapasztalat. Ez abban all, hogy a hibalehe-
tOségeket 1épésrol-1épésre keressiik, amig a hibara nem
bukkanunk. fgy abban a helyzetben vagyunk, hogy a varat-
lanul fellépd zavaroknal is eredményesen tudjuk a hibake-
resést eszk6zolni. Ha a gép rendellenes magatartast mutat,
pl. a motor rosszul, vagy egyaltalan nem indit, visszartg,
vagy nem adja ki teles teljesitményét, akkor. tobbnyire két,
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hiba-lehetdség van. A hibaforras vagy a benzinvezetékben,
vagy a gyujtdsban van. Megvizsgaljuk tehat eldszor is az
egész benzinvezetéket, a benzintank benzincsapjatol kezd-
ve a hengerfej szivocsonkjaig. Ha ezen a szakaszon min-
den rendben van, akkor a hiba oka valdsziniileg a gyu;jtas-
ban keresendO. Itt is rendszeresen kell haladni, amennyi-
ben a gyertyanal kezdjiik és az dram Utjanak megfeleléen
1épésrol 1épésre vizsgaljuk, mig a hibat megtaldljuk. Ilyen
hibakeresésnél az eldfeltétel csupan a kell6 higgadtsag és
megfontoltsag €s az, hogy a jelzett szakaszon 1épésenként
haladjunk, anélkiil, hogy egyetlen helyet kihagynank.

1. Motor nem indit

Az Usztatd lenyomésakor benzin nem dmlik tal

a) nincs benzin a tartalyban,

b) benzincsap zarva van, illetve nincs a tartalék-
allasban,

¢) a benzincsap benzinsziirdje el van dugulva, sziird ki-
szerelendo és tisztitando,

(1) a csap és az Uisz6haz kozott a benzinvezeték el-du-
gult, vezeték leveendd ¢és megtisztitando.
Az sztatd lenyomasakor benzin talomlik

A) a gyujtas nincsen bekapcsolva,

b) favoka piszkos, a fivoka kicsavarando és tisztitan-
do,

c ) a gyertya a nedves, a motor az Usztatd tulfolyatisa
miatt, f0képp meleg motornal "lefullad", a gyertya
kicsavarando, megszaritando.
A benzincsapot zarjuk el, a forgd gazadagolot, tel-
jesen kinyitva, kifuvatas céljabol a bertgokart
tobbszor lerugjuk, majd a gyertyat becsavarva, a
motort Usztatd hasznélata nélkiil inditjuk be.
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71 sz. dbra. A gyertya vizsgalata

A gyertya nem mutat szikrat
A gyertyat, a 71 sz. abran mutatott médon vizsgaljuk feliil

miikodésére nézve, olyforman, hogy a kicsavart gyertyara
raerdsitjiik a gyajtokabelt és a gyertya testet a motorra ta-
masztjuk. Uresjaratban (a sebességvaltokar 2. sz. allasa-
ban) a bertigd inditot mitkddésbe hozzuk, amikor is a két,
elektroda kozott erdteljes gyjto szikranak kell dtugrania.

Ha nincs szikraatugras

a) a megszakito kalapacs nem emel ki.

b) a megszakitd érintkezdje elolajosodott, vagy el szeny-
nyezddott, vagy teljesen beégett,

c) a megszakito kalapacs kilazult,

d) megszakito ragd eltorott,
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e) gyujtokabel, gytjtotekercs vagy a kondenzétor hibas (a
testkdbel leveendd, nincs-e testzarlata a vezetéknek),

f) a magnes nem ad gytjtéaramot
levessziik a gyertyasapkat a gyujto kabelrdl és a ka-
belt a szigetel6 guminal fogva 3-4 mm-re tartjuk a
hengerfejtdl. A berugot miikodtetve, ezen a légrésen
at bekapcsolt gyujtasnal a sebességvaltokar 2. jelii al-
lasaban (liresjarat) egy szikranak kell dtugrania. Ha
ezen vizsgalatnal szikra van és az eddig eldéadottak
alapjan hiba nem volt megallapithat6, akkor a motor
valoszintileg tul hideg. Nagy hidegben minden moto-
ros jarmu nehezebben indit, mint normalis hémérsék-
letnél. Ezt egyrészt az okozza, hogy az inditd, az ala-
csonyabb hdmérséklet kovetkeztében bestlirlisodott
olajban a motor forg6 részeit nehezebben hozza mii-
kodésbe, minél fogva a gytjtoszikra intenzitasa csok-
ken, csokken tovabba a szivo sebesség is, a benzin
rosszabbul gazosodik és csepp alakjaban lecsapodik
az égési térben. Ennek folytdn a gyertya nedves lesz s
igy gyljtas mar egyaltalan nem lehetséges.
Ez esetben a kdvetkezdket kell tenntlink: elzart ben-
zincsapnal, teljesen nyitott gazadagold mellett a beru-
g6t tobbszor mukodtetjiik, hogy a csuszo és forgoreé-
szek bizonyos konnyebb jarasat elérjiik. A gyertyat
kicsavarjuk, és jol felmelegitve visszacsavarjuk, majd
a porlasztot béségesen tlfolyatva, az inditast szoka-
sos modon megkiséreljiik.
Ajanlatos a benzincsapot roviddel az ut befejezése
elott lezarni €s a porlasztot kiszivatni.
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fgy az inditdsnal friss benziniink lesz a porlasztoban
¢s elkeriiljiik annak a veszélyét, hogy a benzin kony-
nyebben ill6 részei a gép lehiilése alatt elparologja-
nak. Azon kiviil ne felejtsiik el hideg idében a hig téli
olajra valo attérést.

2. A motor nehezen ugrik be

a) a beindit6 fordulatszdm alacsony:- berugokart eréseb-
ben rugjuk be,

b) gaztolattyl nyitasa til nagy,

c) gyujtogyertya elektroda tavolsdga til nagy : a test-
elektrdda hajlitasaval a hézag csokkentendo,

d) gyertya piszkos, vagy elhaszndlodott: kitisztitjuk,
vagy ujjal potoljuk,

e) a megszakitd érintkezOk piszkosak, illetve a hézag
rossz: megszakitot kitisztitjuk €s beallitjuk,

f) magnes elvesztette magnességét: IKA elektromos
szervizmiihellyel magneseztetjiik,

g) a motornak kicsi a kompresszioja; szelepjatékot meg-
vizsgaljuk, dugattyu, dugattyagytiriik, henger, szele-
pek stb. miatt vizsgalatra felkeressiikk a szervizmii-
helyt.

3. A motor néhany gyujtas utan ujbol leall
a) a benzincsap benzinszlirdje szennyezdodott: szlirdt le-
vessziik és kitisztitjuk,

b) a porlaszto iszohaza elszennyezddott, a fivokak elto-
modtek: uszohéazat és a fuvokakat megtisztitjuk.
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4. A motor a porlaszton keresztiil visszald (priisszog).
a) a keverék benzinszegény, a benzinbedmlés a szeny-
nyez6dott, vagy bedugult porlasztéfuratok miatt akada-
lyozva van, benzinsziird piszkos,

b) a motor melléklevegdt kap: ezt abbdl venni €észre, hogy
az lresjarat mindinkabb szabdlytalan lesz, hogy a mo-
tor gazadasnal idonként. teljesen ledll és csak a teljes
gaznal adja a megkdozelitéen legnagyobb teljesitményt.
A porlasztd priisszogése €s visszalédozése benzinhi-
anyra mutat. Benzinhidny egyet jelent a tul- boséges le-
vegovel, ez ugy keletkezik, hogy a felesleges levegd
valami rosszul tomitett helyen a hengerbe szivarog (ha-
mis levegd). Ezért legeldszor a porlasztonak a henger-
hez valo felerdsitését és a porlasztd talpanak tomitését
vizsgaljuk meg. Oka lehet a szivészelep meg nem en-
gedett holt,jatéka is, illetve a hengerfej rossz tomitése.
Melléklevegdt okozhatnak még a gyertyatomités toké-
letlensége, a kever6hdz laza hollandi anydja, kopott;
gaztolattyu és a hengerfej leszoritd csavaranyak lazula-
sa,

c) viz a porlasztoban: Gszohazat lecsavarva, viztelenitjiik
az uzemanyagot,

d) szivoszelep laza: a szelep kiszerelendd, tisztitando és
az esetleges sériilt helyek kijavitandok,

e) szivoszelep rugoja eltdrott :uj rugdval potlando,

1) gyujtas beallitasa rossz: beallitando, lasd 146. oldal,

g) gyertya rossz, rossz az elektroda tavolsag és a gyertya
hoéérzéke til magas vagy tal alacsony

h) kondenzator vagy a gyujtotekercs hibas.
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5. Motor az inditasnal visszavag

a) a centrifugalis elégyujtas szabalyzo sulyai nem mitkdd-
nek (nyitva marad): a gygjtdémagnest IKA elektromos
szervizzel vizsgaltatjuk

b) gyujtas beallitdsa rossz: gyujtasi idépont ujbol bealli-
tando6 (lasd 14(3. oldal).

6. A motor menetkdzben 16késszeriin kihagy
a) motor nem kap benzint: atkapcsolunk tartalékra (re-
serve), porlasztot, fuvokakat, benzinvezetéket és szlird-
ket kitisztitjuk,
b) gyujtas kihagy: gyertya és a gyljtdszerkezet meg-
vizsgalando, gytjtokabel laza,
c¢) megszakito kalapacs wolfram érintkezdje levalt,
d) kondenzator hibas, atiitott.

7. A motor lassi menetben ¢€s a sebesség fokozasanal csi-
lingel
a) alkalmatlan az lizemanyag (tl alacsony oktanszam),
b) tul alacsony a motor fordulatszdma: visszakapcsolni,
c) a centrifugalis elogyujtas szabalyzo sulyai elogyujtas
allasban megszorultak (IKA elektromos szervizzel be-
allittatni).

8. A motor egyenletesen jar, de nem adja a megfeleld
teljesitményt
a) favoka eldugult; kitisztitando,
b) alkalmatlan az lizemanyag
c) fékek surlodnak: a beallitod csavar kissé lazitando,
mig a kerekek szabadon nem forognak,
d) gyertya elhasznalddott, ujjal potlando,
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e) légsziird erdsen piszkos: mosodbenzinnel a sziiré kimo-
sando és ujra olajozando,

f) gytjtasbedllitas rossz, gyujtasi idopont jbol beallitan-
do, lasd 146. oldal,

g) szelephézag tal kicsi: a hézag a normalis méretre ho-
zando, lasd 34. oldal,

h) szelepiilés nem zar: a szelepek tisztitandok és sziikség-
hez mérten becsiszolandok, lasd 152. oldal,

1) dugattyugyiiriik beragadtak a hornyokba: a henger le-
szerelendd, gytrtiik kilazitandok,

k) benzindus a keverék: uszotii fennakadt, a t-fészek beve-
rédott

1) a henger feliilete erésen kopott, a henger koszoriilteten-
do és tulméretii dugattytival 1atando el.

9. A motor kikapcsolaskor nem all le:
rovidzarasi vezeték (testvezeték) szakadt: benzincsap
elzarando és gaz adagolando6 a motor ledlltaig. A veze-
tékszakadas megkeresendd, gyujtaskapcsolon a sériilt
vezeték javitando.

10. Motor a leéllitasnal fémes, kopogd hang adasa mellett
all le
a) ongyulladés tal alacsony héértékii gyertya hasznalata
miatt:  gyertya el6irdsos  hdéérték-re  cserélendd
b) oOngyulladds a gyertyan lerakodott olajkoksz
vagy mas gyertyahiba miatt: gyertya megtisztitando és
megvizsgalando,

c¢) ongyulladas a dugattyutetdn, szelepeken vagy hengerfe-
jen lerakddott olajkoksz miatt: olaj-koksz alaposan el-
tavolitando,
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d) motor tul forrd, benzinszegény keverék miatt por-
laszto €s sziird tisztitando, fivokatli magasabbra eme-
lendd, nagyabb fuvoka szerelendd be.

11. Toltésellenorzé lampa fényszoroban menetkézben vi-
lagit, vagy felvillan
a toltésellendrzd lampanak vilagitas nélkiili menetben a
kovetkezo sebességeknél kell kialudnia:

1 sebesség 9 km, ora
2.sebesség 18 km/ 6ra
3.sebesség 24 km/ora

4sebesség 32 km ¢6ra

Oldalkocsis attétel esetén a 4. sebességnél 27 km/
ora. Vilagitassal valé menetnél legkésobb ki kell
aludnia

1. sebesség 15 km, ora
2. sebesség 25 km/ora
3. sebesség 35 km/ora

4. sebesség 45 km, 6ra

Ha az ellenérzélampa ezen sebesség hatarok felett vilagit,
akkor a fesziiltségszabalyozdban, vagy a dinamodban
van hiba. A hibakat csak az IKA elektromos szerviz ja-
vithatja ki.

12. A motor olajszivargast mutat az illeszkedéseknél
a) a forgattyushaz 1égzdje eldugult: ha keziinket a
1€gz0dcso elé tartjuk a motorhaz alatt, akkor tiresjaratnal
érezniink kell a 1€gzés erdteljes liiktetését. Sziikség
eseten a csO tisztitando,

b) a hengerfej leszoritod csavaranyak a henger fejben, il-
letve a hengerfej felerdsitd csavarok lazak: anyak és
csavarok meghuzandok.
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5 Hasznos tudnivalok a javitashoz

A kovetkezo fejezetekben azok a legfontosabb javitasi
munkak vannak leirva, melyeket a motoros maga is
elvégezhet. Ezek a munkdk azonban mar meg ki-
vannak bizonyos miiszaki érzéket, a leggyakrabban
hasznélatos szer'szamok kezelésének ismeretét és
néhany egyszerlibb szerszam elkészitésére valo ké-
pességet. A géppel egyiitt szallitott, szerszamkészlet
igen bdséges ¢és tartalmazza mindazon szerszamokat,
melyek rendszeresen sziikségesek a gép karbantartasa-
hoz és apolasdhoz. Ezen tulmenden a leirt javitasi
munkak .cinlét is el Iehet. e készlet segitségével vé-
gezni. Ahol feltétleniil kiilonleges segédszerszamok
sziikségesek azokat vazlatosan abrazoltuk, tgyhogy
eszerint el lehet azokat késziteni.

72 sz. abra. Szerszamkészlet
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@2l
A : b0
73 sz. dbra. Szerszamkészlet ‘
Olyan javitasi munkakat, melyek ezen Gtmutatas keretét
meghaladjék, bizzuk a Simson szerviz szakembereire,
akiknek bOséges tapasztalatuk mellett kiilonleges jo gyari
szerszamok is rendelkezésiikre allanak.

5.1 Szerszamkészlet

Sorszam Megnevezés Da’rab-

szam
1. Szerszdmtéaska komplett 1
2. Gumijavitd készlet: 1
3. Zsiroprés 1
4. Csavarhuzo 1
5. Kombinalt villaskules 36 ,'41 1
6. Franciakulcs 1
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Sorszam Megnevezés Darab-
sz4m
1
7. Kombinalt fogd 160 DIN 5244 1
8. Gumi szerel8vas )
9. Szerelovassal kombinalt kormos-
kulcs 52/55
10.  Kettds villaskulcs 19/22 DIN 895 1
11. Kettds villaskulcs 14/17 DIN 895 1
12. Kettds villaskules 9/11 DIN 895 1
13. Kettds villaskulcs 8 /10 DIN 895 1
14. hatszogletii szegkulcs 5 DIN 911 1
15. Tiiske a keréktengelyhez 1
16. Gyertyacsokulcs 14/21 1
17. CsOkulcs 32 1
18. Hézagmérd a megszakitd bellitasahoz 1
19. Favokakulcs 1
20. Siillyesztett fejli csavar
21. Anya a szamtabla felerdsitéséhez ;

5.2 Motorblokk

5.201 Gyujtas beallitas
A gyujtas bedllitdsat megkonnyitik a lendkerékre be-
vert jelzd rovatkak. Ezek a jelzérovatkak akkor lathato-
ak, ha a motorhaz baloldaliin levé gumizar dugot elta-
volitjuk és a motort lassan atforgatjuk. Ha a rovatkak a
hazon levé rovatkakkal egybeesnek akkor a felsé holt-
pontot OT rovatka, a gyujtaspontot ZP rovatka egybe-
esése mutatja.
A megszakitonak nyitnia kell, amikor a lendkerék YP
rovatkaja hazon levo rovatkaval egybe esik (74 sz.

10 Betr. - Anl. Simson — Sport. ungarisch
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74 sz. dbra. ZP lendkerék rovatka allasa a megszakito érintkezok
szétnyilasakor (zart szelepnél)

abra). Ezen alapallasban a motor 10°-kal a fels holtpont
elétt gyajt, ez megfelel 0.65 mm dugattyt Utnak (uto-
gyujtas).

A gytjtasnak eldgyujtasra vald beéllitasa a centrifugalis
szabalyozoval torténik a motor  fordulatszamatol fiiggo-
en. Teljes eldgyujtasnal a motor 38° -kal a fels6 holtpont
elott gytjt ez megfelel 8,8 mm dugattyt utnak. A gynjtas-
nak fokokban val6 megjeldlése a forgattylis tengelyre vo-
natkozik. A gyljtomagnes tengelyére vonatkoztatva ezen
értékek csalt félakkorak.

A gyujtas ellendrzése, illetve bedllitasa legjobban egy
probalampa segitségével torténhetik. El6szor azt a csat
lakozé kébelt kapcsoljuk ki, mely a megszakitétol a
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gyujto tekercs primer tekercséhez vezet, a ugy, hogy a
megszakitonak a gyujtotekerccsel ne legyen elektro-
mos Osszekottetése. Ezutdn a probalampa vezeték
egyik végét az akkumulétor pozitiv pélusdhoz, a ma-
sik végét a kikapcsolt primer kabel bekotési helyére
helyezziik. A prébavezetékbe egy 6 voltos izzélampa
van bekapcsolva (lasd 75 sz. dbra kapcsolasi vazlata).
A probalampa €ég, amig a megszakitd zarva van (76
sz. abra). Ekkor az aramkor zart, ugy, hogy az aram
utja az akkumuldtor pozitiv polusatol a probaldmpan
at a megszakitd kalapacshoz, a zart, megszakité kala-
pacs érintkezon keresztiil a megszakitdo ellenalatét
lapjaba(iilld) vezet. Ez testelve van, miként, az akku-
mulator negativ polusa is az aram tehat visszafolyik
az akkumulatorba.

megszakitdkalapacs
megszakitokengyel

megszakitongo

75 sz. ébra Kapcsolési vazlat a gytjtdsnak probaldmpa segitségével
valo beallitasdhoz
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76 sz. abra. Gyujtas beallitadsa probaldmpaval

A prébalampa kialszik, ha a motor lassu atforditasaval a
megszakitd kalapacs kiemelddik és az aramkor megsza-
kad. Az az allas, melynél a probalampa elalszik, tehat a
megszakitd kalapacs éppen megemelddik, a gytjtasi id6-
pont. az allasban a lendkerék ZP rovatkdjanak a hazon le-
vO jelz6 rovatkaval kell 6ssze esnie. Ha nem igy van, bi-
zonyos hatarok kozt a gyujtas beallitds korrigalhat6. Eh-
hez meglazitjuk a gyu;jto-
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magnes harom felerdsitd csavarjat, beallitjuk a lendkerék
ZP rovatkajat a haz rovatkajara és a gyujto-magnest addig
forgatjuk el, mig a probalampa el nem alszik. Ebben az al-
lasban a csavarokat ujbol meg huzzuk. Semmi esetre sem
szabad a megszakito fejet atallitani. A probalampéahoz va-
16 aramot az akkumulator pozitiv pélusa helyett a dinamo
51.-es kapcsolohelyérdl is vehetjiik, ha a jarmi elektro-
mos berendezésén a normal allapottdl semmilyen eltérd
valtozast, nem eszkozoltiink. (Feltéve, hogy a biztositék

j6.)

5.202 Motor és sebességvalto kiszerelése vaz-
boél (Miiveleti sorrend)

1. Kipufogo6 levétele:
ehhez a kipufogd csé hollandi anyajat a szerszamkész-
letben levo kormds kulccsal meglazitjuk €s kicsavar-
juk. Ezutdn az M 6X12-es hatsé motortartd anyat le-
csavarjuk, valamint a magban levé M12x45 csavart,
ami a potlabtartot tartja. Ezutan levehetd a hangtompi-
to és a kipufogdeso.

2. Hats6 kerék kiszerelése
Az M14 hatszogletii anyat a keréktengely végérdl lecsavar-
juk az M8 zar6 csavart a bal himbavégen meglazitjuk és a
keréktengelyt a szerszamkészleti tliskével forgatva ki-
huzzuk. Igy a hatso kereket a fékpofarol lehet lehtizni
és kivenni. A hatso kerék leszerelése konnyebb, ha
elébb a kerékagy baloldalan levé fed6tarcsat eltavolit-
juk.

1. Hatso herék meghajtomi kiszerelése:
A fékvonoérud szarnyas anyajat lecsavarjuk. Az M10,
hatszdgli anya lazitdsa utan a hatsokerék
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hajtomiivet a jobboldali lengdvilla végérdl le lehet venni

7.

¢és hatrafelé a sebességvaltd gumikeresztes csukldjabol
ki lehet huzni. A hatso kerék meghajtomiivet ugy kell
letenni, hogy a fékpofak felfel¢ legyenek, kiillonben az
olaj kifolyik.

. Gumi keresztcsuklordl kiilsd kapcsolofej leszerelése:

Egy hosszti 10-12 mm. széles csavarhizoval a négy
stillyesztett csavart, mely a gumi keresztcsuklo két fél
lemezcsészéjét Osszetartja, kicsavarjuk. Erre a csuklo
hatso részét is le lehet venni. Szereléshez a sebesség-
valto az elsd sebességbe kapcsolando be.

. Kuplung kiakasztasa

A kuplungkart egy kalapacsnyéllel, vagy hasonld esz-
kozzel elérenyomjuk gy, hogy a huzalvezetéket a kap-
csolokar fiilébdl ki lehessen akasztani.

. Kuplungkar leszerelése:

A sasszeget kihozzuk a csapszegbdl és a kart elta-
volitjuk.
Tachométer meghajtas kikapcsolasa

Az M 6X35 hatszogletii csavart a tachométer meghajtas-

8.
9.

1ol eltavolitjuk és a spirdlvéget kihtizzuk.
Sebességvalton levd iiresjarati jelzokabel lekapcsolasa.
Allvéanytart6 ragé kiakasztasa.

10. Sebességvalto kiszerelése:

A motor és sebességvaltd kozti 0sszekotd csavarokat
(3 db. siillyesztett csavar és 1 db hatszogletii csavar)
kicsavarjuk. A sebességvaltot annyira hatrahuzzuk,
hogy a hajt6 tengely ékhornyos vége a kuplungbol ki-
huzdodjon. Ha ekkor a nyomoérud
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nem nyomddik annyira hatra, hogy a sebességvaltot oldalt
ki lehessen venni, akkor ezt a csavarhuzoval hatratol-
juk. A sebességvaltot, balra annyira kell kihuzni, hogy
a hajto tengelyvég a motorhazbdl balra kint fekiidjon.
Ezutan a sebességvaltot annyira jobbra dontjiik, amig
ki lehet huzni.

11. Porlaszto kiszerelése:
Zart benzincsap mellett a benzincsdvet a tankrol lehoz-
zuk. A két darab M 8 hatszogletes csavart a porlaszto-
peremen kicsavarjuk és a porlasztot a szivocsonkkal a
1ég nyugtatoba eltoljuk.

12. Elektromos vezeték leszerelése:
Testkabelt az akkumuléatoron kioldjuk, vagy a biztosi-
tékot (akkumulator dobozban) kivessziik. Az elekto-
mos haz fedelét (5 db. Siillyesztett fejii csavar) levesz-
sziik ésa 2., 51. és 61. kabeleket az elektromos hazban
kioldjuk. A kébelkivezetés hollandi any4djat, lecsavar-
juk és a kabelkoteget kihuzzuk.

13. A motor felfliggesztés hatso és eliilsé csapszegét
kivessziik €s a motort balra a vazbol kiemeljiik.

5.203 henger és hengerfej levétele

Ha a hengerfejet le akarjuk venni, amikor a motor a vaz-
ban van, akkor el6szor a benzintartalyt és a kipufogdcso-
vet kell leszerelni. Majd a porlasztét a fent leirt modon le-
oldjuk és visszatoljuk majd a gyertyakabelt, eltdvolitjuk.
Ezutan a hengerfej fedél kozponti felerdsité csavarjat (M
8) lazitjuk ki és a fedelet a tomitéssel egyiitt levessziik. A
két M 8 hatszogletii csavart, amelyek a szelephimba
agyat, tartjak, kicsavarjuk és a himbadgyat levessziik,
majd a két nyomorudat kihtizzuk.
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Ezt kovetéen a négy hengerfej leszoritd csavaranyat a
szerszamkészlet 14 mm-es csOkulcsaval ki lehet csavarni
¢s a hengerfejet le lehet venni. Most, mar a hengert is le
lehet huizni. Fontos, hogy a forgattyis hazat egy széaraz
ronggyal lefedjiik, nehogy idegen anyag hulljon bele.
Ezen feliil célszeri a dugattytt felfelé ovatosan huzva,
egy villaszerli lemezt a dugatty( ala tolni, nehogy az el-
billenjen, és a dugattyt futofeliilete és a gytiriik megsé-
riljenek.

5.204 Szelepek becsiszolasa
Hosszabb hasznalat, kb. 5000 km utan elényos, ha egy-
szer levessziik a hengerfejet, az olajkokszot a robbanotér-
ben a dugattyufejrél eltavolitjuk. A szelepiilést megvizs-
galjuk és a szelepeket esetleg finoman becsiszoljuk.
A szelepek becsiszolasdhoz azokat eldbb lei kell szerelni.
Ez némi iigyességgel elvégezhetd, de ajanlatosabb inkabb
ezt a munkat szervizmihellyel elvégeztetni, .ahol ehhez
kiilonleges szerszdmok allnak rendelkezésre. Mieldtt a
szelepeket kivessziik, vizsgaljuk meg, vajon a szelepékek
jol iilnek-e a rugotanyérban. Egy megfeleld késziilék se-
gitségével azutan (77 sz. abra) a rugotanyért a szelepru-
gokkal lefelé nyomjuk és a két szelepéket feliilrdl ki-
emeljiik. Ennek megtorténtével a szelepéket, a szelepri-
gokat a tartoval és a ragotanyérral ki lehet venni. Majd
megvizsgaljuk a szelepeket a szelepiilést és a szelepveze-
toket kopas szempontjabol.
A szelepeknek nem szabad a vezetdkben erdsen kotyog-
ni, ezt gy vizsgaljuk meg, hogy a szelepeket a vezetokbe
dugva, minden irdnyban mozgatni probaljuk. A megen-
gedhetd holtjaték a szelepvezetdben a kipufogo
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77 sz. dbra. Szelepek kiszerelése

szelepnél valamivel nagyobb, mint a szivészelepnél, mi-
vel az lizemeltetés kozben a kipufogdszelep sokkal maga-
sabb homérsékletet vesz fel, mint a szivoszelep €és ennél
fogva a hétagulasa nagyobb. Erre valo tekintettel a kipu-
fogd oldali szelepvezetd egy beesztergalyozott gytirlis ho-
ronnyal van kiilon megjeldlve

Uj szelepvezetének a hengerfejbe valé besajtolasanal erre
kiilonosen figyelemmel kell lenni. A szelepvezetd bepré-
selése egy sajtolotiiskével végzendd, 60-80° C -ra
Elémelegitett hengerfejbe.
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78 sz. abra. Szelepek becsiszolasa

Ha a szeleptanyérok és a hengerfej felfekvd feliiletei
egyenletesen sima, vildgossziirke zarfeliiletet mutatnak,
1-1.5 mm szélességben, akkor a felfekvés rendben van, a
szelep kifogastalanul tomit. A szelepiilés revésedése, de-
formalodasa, vagy elsalakosoddsa miatt rosszul zard sze-
lep a gazt a zarofeliiletre gyakorolt nyomads kovetkeztében
atengedi, ami teljesitménycsokkenést és iizemanyag-fo-
gyasztasnovekedést eredményez. A szivoszelep rossz za-
rasanal még a porlasztd begyuladasanak veszélye is fenn-
all. Rossz szelepzaras rendszerint a szelepjaték, rossz be-
allitasanak, hibas gyujtas, vagy porlaszto beallitasnak a
kovetkezménye. Ha a szelep holtjatéka tal szoros, ugy a
szelepek nem zarnak tokéletesen, a forrd gézok keresztiil
fujnak és tulhevitik a szelepeket, mialtal ezek deformalod-
nak és beégnek.

Ha a motornak nagy ut6 gyujtasa van, akkor a gdzok még
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a szelepek nyitasakor égnek, ezaltal a szelep zaro-feliiletei
ugyancsak beégnek. Ugyanilyen kdvetkezményei vannak
a benzinszegény, sokszor pedig a benzin dis porlaszto be-
allitasanak is. Ha a szelepiilés beégett, akkor a szelep fel-
fekvo feliiletét szelepcsiszold gépen utana kell csiszolni, a
szelepiilést pedig a hengerfejben utdna kell maratni.

A szelepek csiszoldsa egy kiilonleges szerszdmmal torté-
nik, mely csak specialis mithelyben talalhat6. A szelepek
felfekvo feliileteit vékonyan megkenjiik egy, a kereskede-
lemben kaphatd csiszold kendecsel és egy lagy rugdt te-
sziink a szeleptanyér és a vezetd kozé. Ez a rugd csiszo-
lasnal a szelepet a feliiletr6l mindig felemeli. Ezutan a
szelepet az iilés feliiletén ide-oda forgatjuk, kozben jarata-
ban megemeljiik és egy masik allasba forditjuk ugy, hogy
a csiszold mozdulat kezdete és vége dllanddan ne ugyan-
azon a ponton legyen. Csiszolas utan a szelepkup és az
ilés zaro feliileteinek egyenletes tompa sziirke szinezést
kell mutatniuk. A szelepiilés annal jobban tomit, minél
keskenyebb, azonban az als6 hatdrnak nem szabad 1 mm-
nél kevesebbnek lennie, leghelyesebb a 1.5 mm. Becsiszo-
las végeztével a hengerfejet gondosan meg kell tisztitani a
csiszold massza anyagatdl és benzinnel kimosni. A zarés
helyességének vizsgalata akként torténik, hogy a szelepet
bedugjuk, erésen helyére nyomjuk és a hengerfejbe ben-
zint Ontlink. J6 zardsndl a benzinnek nem szabad a zaro6fe-
lileten keresztiil szivarognia. Ha egy hengerfej szelep iilé-
se még jo, de egy uj szelepvezetd kerlilt beszerelésre, a
szelepet ujonnan be kell csiszolni.

Miel6tt a szelepeket a hengerfejbe beépitendk, meg kell
vizsgalni a szeleprugdkat rugalmassagukra nézve, U sze-
leprigokkal torténd dsszehasonlitds Utjan.
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5.205 Dugattyu Kkiszerelése

1. A csapszeg biztositd gyliriiket hegyes fogdval a dugaty-
tyu csapszeg furatabol kiemeljiik.

2. A dugattyticsapszeget, kinyomd késziilék segitségével
kinyomjuk (79 sz. abra). A dugattyl csapszegnek

79. sz. abra Dugattyticsapszeg kinyomasa

kalapéccsal torténd kiverése mell6zendd, mert kdzben a
dugattyl deformalddik és tovabbi haszndlatra alkalmat-
lannd valik. Ezen kiviil konnyen megeshet, hogy a kitités-
nél a hajtokar elgorbiil.
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A dugattyticsapszeg feliiletének kifogastalanul polirozott-
nak kell lennie. A hajtokar perselyben huzodsan illesztve,
azaz abszolut holtjatékmentesen kell csusznia

S ’fm‘f""».

80. sz. abra A dugattytgytiriiknek szorulas nélkiil kell a hornyokban
koriilgordiilniiik

¢s az eldmelegitett dugattyucsap szemekbe konnyen be-

nyomhatonak kell lennie. A dugattyicsapszeg til nagy

holtjatéka a hajtékarperselyben az ugynevezett dugattyu-

csapszeg kopogasra vezet.
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A dugattytgytlriiknek szorulds nélkiil kell a hornyokban
koriilgordiilnitik (80 sz. abra). Ha a gylirik a hornyokba
be vannak égve, dvatosan kiemeljiik dket és gytirtthornyo-
kat megtisztitjuk. Legjobb, ha ujra gytirtizziik. Uj dugaty-
tytgytriik nagyon gyorsan jardédnak be, ¢és akkor megint
jol tomitenek, nem gy, mint a mar bejart és ismételten le-
vett gyliri. Ha a gylirik még kifogastalanok, ne vegytik le

o

Oket. A dugattytigyliri hornyok tisztitasa egy kikoszoriilt
végl csavarhuzdval, vagy egy torott dugattyu gyiiri da-
rabbal torténik. A dugattyt gylrli maximalis holtjatéka 1j
allapotban 0.025-0.05 mm.

Hasznélat kozben a dugattyugytrii kissé lekopik és a ho-
rony, kissé kiverddik. Ezaltal a holtjaték, fokozatosan va-
lamivel nagyobb lesz. 0,1 - 0,2 mm maximalis holtjatékot

N4

a legfels6 dugattyu gytirtinél minden tovabbi nélkiil

81 sz. abra. Dugattylgyiirii hézag vizsgalata
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meghagyhatunk. Ha azonban a holtjaték a megengedett-
nél nagyobb, akkor a gyliriik szivohatast fejtenek ki és igy
a hengerfalon foly6o kendolajnak egy részét az égési térbe
tovabbitjak.

A motor kifogastalan miikddéséhez a dugattyu gylirii hé-
zag rendkiviil fontos. A hézag 0.2-0.25 mm legyen. A
gyliri hézag megvizsgalasara a gylir(it a hengerbe tessziik
¢s a dugattyuval egy darabon benyomjuk, hogy egyenesen
alljon. Ebben a helyzetben hézagmérdvel lemérjiik a héza-
got (81 sz. abra). Ha a dugattyigytirii hézag egy kiss€ na-
gyobbitandd, akkor a dugattyugytriit befogjuk két deszka-
lap koz¢ satuba és reszeldvel egy keveset levesziink beld-
le.

A dugattyu levételével egyidejlileg vizsgaljuk meg, hogy a
hajtokarcsapagy holtjatéka még a megengedett hataron be-
lil van-e. A hajtokarnak hosszanti irdnyban egyaltalan
nem szabad mozognia, azonban egy kevés oldaljaték meg-
engedhetd. A dugattyd jaratdsanak segitségével a hajtokar
esetleges gorbiilése megallapithatdé. Ha a dugattyll a du-
gattyucsapszeg-furat egyik oldalanak fels6 részén és az el-
lentétes oldalon, a dugattyucsapszeg-furat alsé részéig fe-
kete, és az ellentétes oldalakon a feliilet normalis sziirke
szinii, akkor a dugattyt ferdén all és a hajtokar kiegyenge-
tendd. Ezt a munkat a szervizmiihellyel végeztessiik el.

5.206 Dugattyu beszerelése

Miel6dtt egy dugattyut beszerelnélek, meg kell elészor
vizsgalni a dugattyucsapszeg illeszkedését a hajtokar-
perselyben. A dugattylicsapszeget vékonyan beolajozzuk,
bedugjuk a hajtérad csapszegperselyébe. A csapszegnek
nem szabad magatol atcsiisznia, hanem kdnnyed
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82 sz. abra. A dugattytcsapszegnek ebben a helyzetben
nem szabad magatol atcstisznia, hanem konnyed
ujjnyomassal at kell tudni nyomni

ujjnyomassal, hizéosan nyomhat6 csak at (82 sz. abra). A
dugattytcsapszeg beszereléséhez egy segitd tliskét hasz-
nalunk, melyre a dugattytcsapszeget rahuzzuk. Elonyo-
sebb azonban egy csavaros tiiske haszndlata (83 sz. abra)
mely két Osszecsavarhatd részbdl all, melyek kozé a du-
gattyticsapot, behelyezziik. A dugattyut kb. 80-90° C -ra
felmelegitjiik ezutan a késziiléket kiss¢é megolajozott du-
gattyucsapszeggel, betoljuk a dugattytiba. A késziilek also
része, mint vezetd szolgal. A dugattyiicsapszeg beszerelé-
sénél arra kell ligyelni, hogy a dugattyliban az rogton a
végleges helyére keriiljon tigy, hogy mindkét csapszegbiz-
tosito gytiriit
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&s)
83 sz. abra. Dugattylcsapszeg beszerelése belito tiiske segitségével

konnyen beilleszthessiik. A dugattylicsapszeg biztositd
gylrl behelyezésé utan megvizsgalandd, hogy azok a hor-
nyokba kifogastalanul benn vannak-e. Ha egy 0 dugattytt
szereliink be, akkor mindegy, hogy milyen allasba szerel-
jiik azt, mivel a dugattyu teljesen szimmetrikus. Ennek el-
lenére minden dugattyli egységes gyari szerelési eldirasa
az, hogy ugy szerelendd, hogy a felirat a dugattyutetén a
szelepvezetd feldl legyen olvashato.

Ha egy hasznalt motor dugattyut Gjra fel akarunk hasznal-
ni, gy nagyon fontos, hogy a dugattytt az eredeti allasa-
ban szereljiik be. Ez okbdl a dugattyt a dugattya tetén
karcoléssal jeloljiik meg, vagy kiszerelésnél a dugattyute-
ton megjegyezziik magunknak a dugattyu allasat.-

11 Betr. - Anl. Simson — Sport. ungarisch
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5.207 Kuplungtarcsa, illetve kuplung nyomo rago ki-
szerelése

1. Sebességvalto kiszerelése, lasd 166. oldal.
2. 6 darab M 6 hatszdgletli anya lecsavardsa (84 sz. abra).

o TTTINR

84 sz. abra. Kuplung kiszerelése

3. Kiils6 nyomotarcsa, kuplung alatét és belso tarcsa levé-
tele (85 sz. abra).

4. Kuplung nyomo rugdk megvizsgalasa, egyenletes rugo-
nyomadsra vonatkozdan.
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85 sz. abra. Kuplung tartozékai

5.208 Gyujtomagnes kiszerelése

1.Elektromoshaz fedél levétele, 5 db bels6 hatszogli csa-

var kicsavarasaval.
2. Gyujtomagnesbol a gytjtokabel kihuzasa, testkabelnek
a magnesrol lelazitasa és levétele.
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3. Gyajtomagnes kihuzasa, 3 belsd hatszogii csavar meg-
lazitasa utan. Kozben tigyelni kell a kuplung keresztre és a
gumigyiiriire (86 sz. abra.)

86. sz. abra Gyujtomagnes kiszerelése

A gyujtomagnes tengelyén levd kuplungfél egy szegeccsel
van ellatva, amely a biitykos tengelyen levé masik kup-
lung fél megfeleld hornyaba illeszkedik be. Erre az 0ssze
szerelésnél kell tigyelni.
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5.209 Dinamo Kiszerelése

Elektromoshaz-fedél levétele, 5 db. bels6 hatszogii csavar
kicsavarasaval.
p iy

87 sz. abra. Dinam¢ forgdrész lehtzasa
2. Az 51. és 61. jeli csatlakozo6 vezeték a dinamon leol-
dando ¢és leveendd. Vigyazat, az 51.es kdbelnek nem sza-
bad fémrésszel (testtel) érintkeznie, mert a biztositék kiég.
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3. A dinamo két rogzitd csavarjanak kicsavarasa.

4. Dinamohaz levétele.

5. Forgorész rogzitd csavarjanak kicsavarasa, jobbra for-
gatassal (balmenetes).

6. Forgorész lehtizésa, lehuzd csavarral (M 10 menet),
(87. sz. abra).

A dinam6 kozpontositd pereme hasitékkal van ellatva,
amelybe az elektromos hazban levé hengeres csap il-
leszkedik. A dinamé beszerelésénél mindkét szénkefe
felemelendd, nehogy a forgorésztél megsériiljenek.

5.3 Sebességvalto

5.301 Sebességvalto kiszerelése a vazbol

Munkamenet az 5.202 alatti 2-10. pontban leirtak szerint.
5.302 Berugokar rugo megfeszitése (88 sz. abra)

A berugdkar rugdja spirdlrugd. Hatso vége a berugdkar
tengelyébe van akasztva, mig eliilsé vége a berugokar ten-
gelyének csapagyperselyébe illeszkedik. A csapagy-
perselynek a hazbol kiallo részén négyhornyl anya van,
amely kormos kulccsal allithato. Ennek az anyanak forga-
tasaval a rugo feszitése valtoztathatd. Az anya balra forga-
tasaval a rugd megfesziil, jobbra forgatasaval a rugot fesz-
telenitjiik. A rugo feszitése csak akkora legyen, hogy a be-
rugokart atforgatas utan biztonsaggal visszaforgassa a ki-
indulési helyzetébe. Az anyat mindenkori alldsaban csa-
pos hernyocsavar rogziti, amely az anya megfeleld furata-
ban van. A csapos csavar részére szolgald furatok a hor-
nyokkal egy irdnyban fekiiznek ugy, hogy
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88. sz. abra. Berugokar rugdjanak feszitése
a furatokat konnyen meg lehet talalni. A visszahiz6 rugo
megfeszitése tehat egyszerlien tigy torténik, hogy csavar—
huzdval a csapos hernyocsavart a hazon kilazitjuk, majd
egy kormos kulccsal az anyat balra a legkdzelebbi lyukig
elforgatjuk. Koérmos kulccsal a visszafordulast meggatol-
va, a csapos csavart Ujra visszacsavarjuk. Legtobbszor
elegendd az anya 90°-os elforditasa, tehat egy lyukasztas
elegendd, hogy a rugonak 0jbol kelld feszitést adjunk.
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5.4 Hatsokerék meghajtomi
5.101 Hatsokerék meghajtomii ki- és beszerelése

1. Hats6 kerék kiszerelése az 5.202 2. bekezdés alatti
munkamenet szerint.

2. Fékvonorad szarnyas anydjanak lecsavardsa

3. Hatsokerék meghajtomi kiszerelése az 5.202. 2.-3. be-
kezdés alatti munkamenet szerint. A hatsokerék meg-
hajtomiinek a vazba valo beszerelése forditott sorrend-
ben torténik.

89 sz. abra.. Csuklos kardantengely

A csuklos kardantengelynek a gumicsukld kiilsé fejébe
valo betoldsanal foleg arra kell vigyazni, hogy a kozlofej
ugyanazon sikon fekiidjon, mint a villa a tengely hats6 vé-
gén. Ha 11j csuklos kardantengelyt épitiink be, akkor a gu-
micsuklo bekotése eldtt megvizsgdlando, hogy a csuklo-
tengely vég és a sebességvaltd meghajtd tengely csonkja
kozt megfelel holtjaték van-e. A hatso kerék le-fel lengése
kovetkeztében a csuklés kardantengely a kiilsé kozlofe)
fogazott hiivelyében cstszdsan van, mialtal a csuklos kar-
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dantengelyvég és a meghajtd tengely csonkja kozti tavol-
sag valtozik. Ennek a tavolsagnak legkisebb mértéke 1.55
mm-nél ne legyen kevesebb, de nem lehet nagyobb 4 mm-
nél sem. A tavolsag akkor a legkisebb, ha a sebességvalto
tengelye, a csuklés kardantengely és a kupkerék tengelye
egy egyenesbe fekszik. A motorallvanyra felallitott, terhe-
letlen allapotban levd gépen a csuklotengely valamelyest
lefelé 16g hatul, ezért a jatok ellendrzésénél a hatsokerék
kissé megemelendd, illetve a vdz lenyomandd. Azonosan
kell el jarni 0j motorblokk, illetve sebességvaltd beépité-
sénél.

5.5Vaz

5.501 Benzintartaly leszerelése 1. Benzint leeresztjiik.

1. Benzint leeresztjiik

2. Benzincsovet a tankfél 6sszekotordl €és a csaptol a por-
lasztéhoz vezeto benzincsovet, levessziik.

3. Benzincsapot kicsavarjuk.

4. A benzintartaly négy felerdsité M 8 anyajat lecsavarjuk.

5. A tartalyt 6vatosan leemeljiik. Ugyeljiink, hogy a gumi
alatétek el ne kallodjanak. A benzintartalyt nem kell ki-
iiriteni, ha a benzincsovet a kiegyenlit csovek valame-
lyikérél lehuzzuk ¢€és a csOcsonkra eldre elkészitett,
egyik végén zart tdmlddarabot hiizunk. A masik cso-
csonkon levd benzintdmldt egy dugoéval zarjuk el. A
benzincsapot konnyedén meglazitva, oldalra forditjuk,
hogy a csOkivezetd a tank leemelésénél a vaztél meg
ne sériiljon.
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5.502 Elso kerek kiszerelése (90 sz. abra)

1. A gépet, motorallvanyra allitjuk (sztender).

2. A fékhuzalt, kiakasztjuk. Ehhez a fékbeallitdé csavar
ugy forditando el, hogy a hasiték kifelé alljon.

A fékbeallitdo csavar elforgatasa utan a fékkart visszaen-
gedve, a féktartobol a bowden huzalt kiakasztjuk.

90 sz. abra. Elso kerék kiszerelése

3. A bal teleszkopvilla szar alsé fején a szoritdcsavart
néhany menettel meglazitjuk

4. A szerszamkészletben levd tiiskével a keréktengelyt az
oramutato jarasaval egyezd irdnyban kicsavarjuk (bal-
menetes a keréktengely).

5. A kereket az elsO kerék fékfedéllel egyiitt kivessziik.
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5.503 Elso6 kerék beszerelése

Az els6 kerék beszerelése a kiszerelés forditott sorrend;jé-
ben torténik. Itt ligyelni kell, hogy a fékfedélen levd iit-
koz6 az elsO teleszkopvilla iitkozovezetékébe csusszon
be. A keréktengelyt megtisztitva, vékonyan bezsirozott al-
lapotban kell behelyezni.

Fontos! A szoritdcsavart, csak akkor szabad meghuzni, ha
az elso teleszkopvillat tobbszor lenyomtuk erdteljesen.

5.504 hatso kerék kiszerelése
Munkamenet az 5.202. 2. bekezdése s.zerinti.

? '% T T i

91 sz. abra. Hatsoé kerék kiszerelése
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5.505 Hatso kerék beépitése

Osszeszerelés elott a kapcsolodo fogazast, a tdmitégytirii
feliiletét és a keréktengelyt vékonyan bezsirozzuk.

A kerék beépitése a kiszerelés forditott sorrendjében torté-
nik, azonban a szoritocsavart itt is csak akkor' htizzuk
meg, amikor a hatsé kerék rug6zasat j6 néhanyszor meg-
jérattuk, amikor a himba erdszakos behatés nélkiil, a he-
lyére beallt.

92 sz. abra. Els6 sarment6 kiszerelése
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5.506 Elso sarmento leszerelése

1. Els6 kereket  kiszereljiik

2. A sarmentd merevitd két-két felerdsitd csavarjat mindét
teleszkopvilla also fejérdl eltavolitjuk.

3. A sarmentd kozépfelerdsité hatszogletli nyajat a csu-
szocsOveken néhany menettel meglazitjuk.

4. A sarmentdt, annyira megemeljiik, hogy a merevitd fel-
erdsitd csavarjai a csuzszocsre hegesztett tartdleme-
zekbdl kicsusszanak. A sarmentdt aztan konnyedén
hatrafelé és lefelé dontve, kihuzzuk. A sarmentot ki le-
het szerelni a nélkiil is, hogy az els6 kereket elobb ki-
vennok. A munkamenet azonos a leirttal, csak a két el-
s0 merevité a hatrafelé valod forgatasnal kissé Ossze-
nyomando.

A sarmentd beszerelése megforditott sorrendben torténik.

5.507 Kettos nyereg levétele

1. A két eliils6 M 6 felerdsitd csavart kicsavarjuk.

2. A hatso M 8 felerdsitd csavarokat annyira meglazitjuk,
hogy a kettds nyereg felfel¢ kihtizhat6 legyen.

5.508 Légsziiré kiszerelése

A kettds nyereg kiszerelése utan szivoszekrény fedél elso
végén levd M 6 hatszogletli csavart kicsavarjuk, ezutan a
fedelet a sziir6vel elérefelé ki lehet csavarni. Az Ossze-
szerelésnél vigyazni kell arra, hagy a dugos csatlakozo ré-
szére szolgald testkabelt is a fent emlitett, csavar ald szo-
ritsuk (22 sz. abra).
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5.509 Szerszamdoboz leszerelése

1.
2.

A szerszamdobozt kinyitjuk és kiiiritjiik.

Az 5 db feler6sitd csavart és a dobozt kihtzzuk Az
Osszeszerelésnél ligyeljiink a zorejmentesitd betétsze-
gély helyes felfekvésére.

5.510 Akkumulator doboz leszerelése

1

4.

5

. A dobozt kinyitjuk és az akkumulatort kikapcsoljuk.
2.
3.

A szoritoszalagot lelazitjuk, akkumulatort kivessziik..
Stoplampa kapcsolonal a 1abfékkarhoz vezetd huzalt ki-
akasztjuk.

A pozitiv vezeték kabelsarujat lelazitjuk.

. A stoplampa kapcsolo vezetékét kikapcsoljuk.
6.

Ot felerdsitd csavart eltivolitjuk, és a dobozt kihuzzuk.

5.511 Levegonyugtato kiszerelése

1.

A levegényugtatd kiszereléséhez a homlokoldalba il-
leszkedd kabelvéget ki kell hiizni. Ehhez el6bb ki kell
kapcsolni a hatso vilagitas vezetékét, a stoplampa ve-
zetékét, az akkumulator szekrényben levd stoplap-ipa-
kapcsolo két vezetékét, az akkumulator pozitiv kabelét,
az liresjaratjelzd testvezetékét, valamint a dugos csatla-
kozd pozitiv vezetékét.

. A porlasztéhoz vezetd szivocsonkon levd szoritdcsa-

vart meglazitjuk és a szivocsonkot a 1égnyugtatoba tol-
juk.

.. A légnyugtatot, felfelé kihuzzuk. Ha a légnyugtatot

ugy akarjuk kiszerelni, hogy a szemszam ¢és az akku-
mulator dobozt nem szereljiik le, akkor a dobozokban a
hozzaférheto eliilsé M 6 csavarokat el kell tavolitani.

174



5.512 Hatso sarmento leszerelése

I.

2.

3.

A kettds nyerget leszereljiik, az 5.507 szerinti munka-
menettel. A gettos nyereg hatso felerdsitd csavarjait ek-
kor teljesen ki kell csavarni.

A hatso vilagitas csatlakozo vezetékét kikotjiik vezeté-
ked teljes hosszaban a sarmentéhoz erdsitett bilincsek-
bdl, kiakasztjuk.

. A rugostagok- mindkét felsd felerdsitésén az anyakat

kicsavarjuk és a csavarokat annyira kihtizzuk, hogy né
érjenek a sdrmentdbe.

. A sarmentd felerdsitd csavarjait és a vaz Osszefogod

pantjan levd csavarokat kivessziik.
A sarment6t kiemeljiik.

5.513 Hatso rugos tagok leszerelése

A hatso lengdvillardl a rugds tagokat az also ¢€s felsd fel-
erésitd csavarok levétele utdn lehet levenni. Ajanljuk,
hogy a rugos tagokon végzendé minden munkat a szerviz
mithellyel végeztessiink el.

5.514 Hatso lengdvilla kiszerelése

l.

2.
3.
4,

A motort és sebességvaltot kiszereljik.

Zsirzofejet €s a védOkupakokat leszereljiik.

A 24 SW anyékat a csapszegrol lecsavarjuk.
Csapszeget visszatoljuk, tligyelve, az esetleg kiesd tii-
gorgokre.

. Lengdvillat elérehajtva kivessziik.

A lengdvilla beépitésénél ligyeljiink, hogy a csapba be-
illesztett csétengely a csapagyban alul fekvé hornyaba
helyesen illeszkedjen. A tligorgoket elézetesen vasta-
gon bezsirozott csapra jol raszoritjuk, hogy oda tapad-
janak. Ugyelni tovabba hogy a kiilsé fedél gumigytirti-
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6l szerelésnél meg ne feledkezziink. A szerelés eldtt
célszerl, ha a csapagyszem folé huzzuk és lehetdleg
egészen messze a lengdvilla harant 6sszekdottetéséig,
toljuk vissza. A csapok beillesztése utan konnyen eldre
lehet hozni és a megfeleld kabeleket fektetni. A belsd

o

feddgytiriit utdlagosan huzzuk fel.

5.515 Elso villa Kkiszerelése vazbol
1. Elso kereket kiszereljiik, lasd 5.502 pont.
2. Els6 sarment6t kiszereljiik, lasd 5.506 pont

- & 4 A . A
93. sz. abra. Kormanyrogzit6 lemez kiszerelése
(bels6 hatszdgletli csavar kilazitasa)

3. A kormanyrdgzitd csillagfogds csavarjat kicsavarjuk a

sasszeg eltavolitdsa utan. Itt vigyazni keli a 10kés-gatlo
tarcsakra, a nyomotarcsara €s a rugos lemezre .
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4. Az M6x12 belsd hatszogletli csavar kicsavardsa utan
(93 sz. abra) a 16késgatlo lemezt levessziik

5. A kézifék és a kuplung bowden huzaljait a kiemeld ka-
rokbol kiakasztjuk, a bilux kapcsold két felerdsitd csa-
varjat meglazitva, a kormanyroél levessziik

6. A kormany felerdsitésére szolgald hatszogletli csavaro-
kat kicsavarjuk, a korményt a véddsapkaval levessziik

7. Villanyakrdl a hatszogl anyat lecsavarjuk és a felsd vil-
lavezet6t levesszik.

8. A két fényszoro felerdsitd hatszogletli csavart kicsavar-
juk,ugy hogy a fényszoré a vezetékeken logjon. Vi-
gyazni kell, hogy a fényszordt karcolds ne érje, (ezért
ajanlatos a fényszorét levenni. Ehhez az 1. kabelkoteg
(30., 31., 15., 58., és az liresjaratjelz0 vezeték) és a IL.
kabelkdteg (51., 61., 2.) vezetékeit a fényszordban ki-
kotjiik és az 1. és II. kabelkoteget kihtizzuk. Ezutdn a
sebességmérd hollandi anyajat a kilométeroran lecsa-
varjuk és a kilométerora spiralt a gumi 0sszekotd tom-
16vel, egylitt szintén kihuzzuk. Kikapcsoljuk tovabba a
kiirt nyomogombjan a vezetéket és igy a fényszord le-
vehetd.

9. A bal és jobboldali fényszoro tartot felfelé levessziik.

10. Rogzitd anyat, a villat fogva lecsavarjuk.

11. A kormanyfejbdl a villat. kivessziik. E miiveletnél
fogni kell a fényszorot, ha csak eldbb mar le nem sze-
reltiik. Vigyazni kell tovabba a kormany csészékben le-
v kétszer 19 darab golyora.

A villa beépitése értelemszertien forditott sorrendben tor-

ténik. A keréktengely szoritd csavarjanak meghuzasa elott

a villat tobbszor erdteljesen rugdztassuk at.

11 Betr.-Anl. Simson-Sport, ungarisch
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5.516 Elso villa csuszoperselyének cseréje

A. Csusz6 teleszkdpesovek cseréje

1. Els6 kereket kiszereljiik.

2. Els6 sarmentot. leszereljiik..

3. Teleszkopszartarto anyait kicsavarjuk.

4. Also csuszo csoveket kissé feltoljuk, mig a felsé be-
fogo darab ki nem szabadul.

5. 11 mm-es keskeny kulccsal a rugomenetek kozt a
felsd rugotartd felerdsitd csapszegét megfogjuk, €s
az anyajat lecsavarjuk.

6. A rugdt balra forgatdssal az alsé rugészemrol le-csa-
varjuk és felfelé kihuzzuk.

7. A lokharitdo dugattyatengelyt lefelé 16kharitd hiive-
lyébe betoljuk.

8. A teleszkopszarat, a 16kharito résszel egytitt lefelé

kihuzzuk.

B. Cstiszopersely cseréje

1. Gylrlis anyat a teleszkopszar als6 végét ol lecsavar-

juk.

2. Alsé cstuszoperselyt, tavtartd hiivelyt és a felsd csu-
szoperselyt kihuzzuk.

3. Uj perselyeket forditott sorrendben beillesztjiik, gyii-
riis anyat racsavarjuk és meghtizzuk.

C. Villa osszeszerelése

1. A teleszkopszarat a tartdcsdbe, becsusztatjuk €s meg-
gy6zodiink konnyli jarasarol. Sziikség , esetén a per-
selyeket. utana dorzsoljiik. Végszerelés eldtt az alséd
¢és felsd csuszoperselyek kozti hézagot zsirral kell

megtolteni és a teleszkOpszérat jol bezsirozva, he-
lyezziik be. Vigyazat! A 16késgatld szadra meg ne gor-
biiljon.
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2. A teleszkdpszarat, annyira betoljuk, hogy a 16késgatlo
rudat feliilr6] megfoghassuk és kihozhassuk. Ezek utan
leszerelés forditott sorrendjében elébb a tartérugot he-
lyezziik be feliilr6]l és az alsd rugotartora csavarjuk,
majd kovetkezik a felsé rugdvég és a 1okharitoé rudazat
felerdsitése a teleszkopszar tartd anyajara, amit aztan
ismét a teleszkOpszar-tartdba csavarunk be.

3.Sarment6t felszereljiik

4.Elso kereket beszereljiik

A teleszkopvilla 16kharitoin sziikséges egy€b munkalato-
kat a szervizmiihellyel végeztessiik el.

5.517 Fékpofak cseréje

Mind az elsd, mind a hatso kerék fékbetétek nem szege-

cseltek, hanem ragasztva vannak, igy ezek sokkal tovabb

hasznalhatoak, mintha szegecselve volnanak.

94 sz. dbra Fékpofak levétele.
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A fékpofak kicserélése ezért ritkdbban sziikséges. A fék-
pofak levételéhez eldszor is levesszik: a kiviil fekvd fék-
kulcskart, eltavolitjuk a féktartd csapszegrél a biztositd
rugot (ez a csapszeg a fokpofak fix forgasi pontja) és ez-
utdn a fékpofakat egyiitt a fékkulccsal a féktarcsarol, illet-
ve hatsokerék meghajtomii fedélrél lehtizzuk. Ha mar
egyszer a fékeket leszereltiik, egyidejiileg vizsgaljuk meg
a fékkulcsot, és annak agyazdsat, kopds szempontjabol.
Természetesen a visszaszerelésnél a fékkulcsot jbol vé-
konyan zsirozzuk le €és az agyazast friss zsirral, lassuk el.
Ugyeljiink arra, hogy a fékbetétekhez zsir vagy olaj ne
jusson, mert ilyen fékek sohasem tapadnak ugy, mint eld-
z0leg. A fékbetétek benzines lemosasat is melldzni kell,
tisztitdshoz triklor-ethylent hasznaljunk.

5.518 Gumikopeny levétele

A tomlébdl a levegdt (hacsak defekt kovetkezében mar ki
nem jott) teljesen kiengedjiik a szeleptli lenyomasaval,
vagy az egész szelepbetét kicsavardsaval. Ezutan lecsavar-
juk a szelepleszoritd anyat és a szelephdzat visszalokjiik
az abroncsba. A tovabbiakban mindkét kdpenyperemet
koroskoriil benyomjuk, hogy ne tapadjon a kerékabroncs
sz€léhez és ezzel a kopeny levétele megneheziiljon. En-
nek megtorténte utan a szeleppel ellentétes oldalon a gu-
mikopeny peremét a kerékabroncs mely agyazasaba be-
nyomjuk, hogy a szelep oldalon az eliilsé drotperem a ke-
rékabroncs s szele fol¢é, legyen huzhatd. Egy szereldvas
segitségével a gumikdpeny peremét, amennyire csak lehet,
a kerékabroncs széle folé emeljiik.

Ezutan kb. 15 cm -re az elsd szereldvastol egy masodikat
helyeziink be, majd szakaszonként val6 tovabbvitelével
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/95 SZ. éi)ré. Gumiképeny levétele
a szereldvasnak. végiil a peremet teljes egészében kiemel-
jik. Ha a kopeny peremének kb. 1/3 része ki van a kerék-
abroncsbél emelve, akkor a kopenyt mar konnyen le lehet
venni. A kdpeny levételénél iigyelni kell arra, hogy a ko-
peny az ellentétel oldalon mindig a kerék mély agyazasa-
ban fekiidjon, mert kiilonben a peremben huzalszakadas
allhat be, ami tobbek kozott sulyos balesetet okozhat.
Arra vigyazzunk, hogy a szereld vas a toml6t be ne csipje.
Ha a kopenyt teljesen 1e akarjuk venni, akkor a masik pe-
remet is at kell huzni az abroncs szélén, ez esetben is a
mar leirt moédon jarunk el.

Ha a kopeny egészen le van véve, a kerékabroncsot is
vizsgéljuk meg, nem rozsdas, vagy sériilt-e. Ehhez levesz-
sziik a kerékabroncs véddszalagot €s a rozsdas helyeket
drot kelével, vagy csiszolévaszonnal megtisztitjuk és eze-
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ket a helyeket ujra belakkozzuk. A kisebb sériiléseket is
kijavitjuk. Ha a kerékabroncs tilsagosan iit, akkor jobb,
ha ujjal kicseréljiik. Ha egy abroncs iit, a motorkerékpart
konnyen oldal ingasba hozza és bukast okozhat.

A normalis kerékabroncson kiviil van az ugynevezett biz-
tonsagi mély agyazasu kerékabroncs. Ez abban kiilonbo-
zik a normalis kerékabroncstol, hogy a szeleppel szem-
kozti oldalon a mély agyazasban a kerék keriiletének kb.
felén harant irdnyu besajtolasok vannak, amelyek megaka-
dalyozzak hirtelen nyomésveszteség esetén az abroncs ki-
ugrasat. Ilyen kerékabroncsnal a kdpenyt a szelepnél kell
a mély dgyazasba nyomni és a szembelevd oldalon, tehat a
besajtolasos oldalon kezdjiik a kopenyt a kerékabroncs
pereme felé emelni. Gumilevétel utan azonnal vizsgaljuk
meg a kdpenyt, beliil és kiviil, nincsenek-e sériilései. Majd
tapogassuk ki beliil a kopenyt, nem all-e ki valami szeg,
vagy egyeb hasonld, amit kiviilrél nem lehetett észlelni.

5.519 Tomlofoltozas

A foltozand6 helyeket livegpapirral vagy recés lemezzel
valo alapos megtisztitds utan bekenjiik gumioldattal és
hagyjuk jol megszaradni. Ezutdn egy hideg ragaszto folt
ragasztofeliiletérdl a védoréteget levéve, azt erésen ra-
nyomjuk a foltozandé helyt-e. Meleg foltnal (shaller) azo-
nosan jarunk el, (de csavaros szoritoval fogjuk fel a fol-
tot., és a foltot. a taplos betét. Meggyujtasaval rasiitjik. A
rasiités megtortével csak teljes kihiilés utan (cca. 5 perc)
oldjuk fel a szoritot és tavolitjuk el a taplot, tartd csészét.
Sikporral valé enyhe beporzas utan a tomlot kissé felpum-
palva helyezziik be a kdpenybe.
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5.520 Gumiképeny felszerelése.

A kopenybe némi sikport szorunk, majd fliggélegesen
tartva, koriilforgatjuk, hogy a sikpor egyenletesen osztod-
jék el. Ezutan tetszés szerinti helyen kezdjiik el a kopeny
alsé peremét behelyezni. A kdpenyt tehat tigy, mint a le-
vételnél, egyik oldalt a mély agyba nyomjuk, majd folyta-
tolagosan a drotperemet, teljesen korbe, a kerékabroncsba
helyezziik. Ennek megtorténte utan egészen kis mértékben
felpumpalt tomlot befektetjiik

Ugyeljiink, hogy a behelyezésnél rancok ne képzddjenek.
Miutan a szelepet az abroncs szelepnyilasan atdugtuk, fel-
csavarjuk ra a szelepleszorité anyat, de nem huzzuk meg.
Ezutan kezdjiik meg a kopeny felsé peremének rahuzasat
¢éspedig azt egy helyen a mély dgyba, benyomjuk, majd a
szembelevd helyen a perem tobbi részét, szereldvas segit-
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ségével az abroncsra raugrasztjuk. Szerelésnél vigyaz-
zunk, hogy a tomldét meg ne sértsiik.

Nagyon fontos! A kdpeny pereme a felhtizdsanal okvetle-
nil a mély agyban fekiidjon, hogy a drotbetét meg-sériilé-
sét elkertljiik. Raszelelés utan a kopenyt még egyszer
megvizsgaljuk, helyesen fekszik-e. A tomlének nem sza-
bad a kerékabroncson fekiidnie, ment kiilonben becsipd-
dik és kitépddik. Arra tligyeljiink tovabba. hogy a kdpeny
koroskortil egyenletesen {iljon a kerékabroncs peremén és
ne usson.

Felpumpaléas utan a szelepsapkat ujbol fel kell csavarni,
mert a tomitésre is szolgal.

Ha biztonsagi mély dgyazasu kerékabroncsrol van sz6, ak-
kor a szelepnél kell a kopenyt a mély agyba nyomni és a
szeleppel szemkdozti oldalon kell az abroncsra rdugraszta-
ni.

5.521 ,,Simson Sport" oldalkocsival

Aki eleve oldalkocsis géppel valo kozlekedésre szanta el
magat, annak komplett oldalkocsis ,,Simson Sport motort
szallitunk.

Mint oldalkocsi, kizarolag a himbarugds Stoye oldalkocsi
jOhet szdba, amelyet négy helyen patent gyors kapcsolok
erdsitenek a vazhoz (Gigynevezett négypontos felfiiggesz-
tes).

5.522 Oldalkocsi beallitasa

Az oldalkocsis jarmiinek ugyanugy kell egyenes iranyban
elengedett kormannyal futnia, mint egy szologépnek. Ez
kizardlag az oldalkocsi bedllitdsatol, tehat az elhajlastol,
valamint a kerekek eléfutasatol fiigg. Emellett a kerék
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97 sz.abra.
Oldalkocsi beallitdsa
(kerdlk eldredllas)

~ elofutas

eloredllas is szerepet jatszik, ami alatt azt a tdvolsag kii-
lonbséget értjiik amellyel az oldalkocsi tengelye a hatso
kerék tengelyénél elobbre van helyezve (97. sz. abra,)

Elhajlas (98. sz. abra) alatt értjiik az oldalkocsi kerék sik-
jéban az A. Pontban ¢és a motorkerékpar hatsokerék sikja-

nak B. pontban emelt fligg6legestdl valo elhajlasat
kerdcldontés kerckddontie

T
e A
98. sz. abra. Oldalkocsi beallitasa (elhajlas)
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A kerék eldfutast a 99 sz. dbra szerint ugy mérjiik, hogy a
motorkerékpar kerekei és az oldalkocsi kereke mellé egy-
egy 2 méter hosszi mérdlécet fektetiink és megallapitjuk,
hogy a mérdlécek egymadstdl valod tdvolsdga mennyire tér
el a hatso kerék mogotti allasban az elsé kerék magassa-
gaban levo 1écallastol.

99 sz. abra. Oldglkocsi beallitasa (kerék elofutas)
A csatlakozésok allitasi lehetdségével a kerek eldreallast
¢s a kerék elo-futast valtoztatni lehet.
A kerék el6futasnak kb. 15 mm-t kell kitennie.
Az oldalkocsi a szimmetrikustol eltérd elhelyezés kovet-
keztében a 1ég- €s a gordiilo ellenallas miatt fékez és a gé-
pet egyik oldal fel¢ akarja huzni. A kerék el6futids miatt az
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oldalkocsi kis mértékben befelé hliz, a fékezd erdk iranya-
val ellentétesen és bizonyos mértékig a gép ellennyomast
fejt ki. Ezzel kiegyenlitddés jon létre és gép egyenes
iranyban fut.

Az elhajlas ezt a hatast noveli és csokkenti azon feliil a
kerék eldfutas okozta gumiabroncs surlodé mozgast. Ha a
jarmi az oldalkocsi felé hliz, az elhajlast novelni kell, ha
az oldalkocsitol elhuz, az elhajlast csokkenteni kell.
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